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1

1.1.

1.2.

1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Identifika€ni udaje mostu

Stavba:
Objekt:

Nazev mostu:

Katastralni uzemi:
Kraj:

Objednatel:

Spravce mostu:

Projekt stavby:

Zhotovitel projektu:

se sidlem:

HIP:
SO 20-01:

Eviden¢ni km:
Stani¢eni mostu:
Tratovy usek:
Definiéni usek:

Pfemostovana piekazka:
1.9.1.Staniceni trati:
1.9.2.StaniCeni prekazky:
1.9.3.Uhel kfizenti:
1.9.4.Volna vyska:

17-186.209 Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek
SO 20-01 Zelezniéni most pies VD Orlik

,Cervena"“

Oslov (okres Pisek), Jetétice (okres Pisek)
JihoCesky

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
se sidlem Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00,
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

zapsana v obchodni rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil A,
vlozka 48384

Sprava zZelezniéni dopravni cesty, s. 0., Oblastni feditelstvi Plzen, Sprava
mostU a tunell

SUDOP PRAHA a. s.
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 25793349 DIC: CZ25793349

zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vloZzka 6088

Ing. Martin Vlasak
Ing. Jakub Géringer, Ph.D.
e: jakub.goringer@sudop.cz, m: 607 741 784, t: 267 094 128

km 41,791

km 41,787 080

1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo)
14 Cervena n/Vltavou — Vlastec

feka Vlitava (VD Orlik)

km 41,799 911

km 179,2 (ficni kilometr)

~73,0° (81,19)

20,63 (nad retenéni hladinou dle obr. 12.4 CSN 73 6201)
24,33 (nad zasobni hladinou)

sSUDOP
PRAHA
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2 Zakladni udaje o mostu

2.1
2.1.

Stavajici stav

Druh nosné konstrukce:

kamenna klenba (pole 1, 5)
pfihradovy trdmova, pfimopasova s podruznymi svislicemi (pole 2, 3 a 4)

2.2. Spodni stavba: kamenné masivni opéry — bfehova &ast
kamenné masivni pilife — Cast ve vodé
2.3. Pocet mostnich otvort: 5
2.4. Délka pfemosténi 276,00 m
2.5. Délka mostu: 283,75 m
2.6. Rozpéti NK: 8,70 +3x84,40 +8,70 m
2.7. Stavebni vyska: 3,22 m (vrchol klenby — pole 1, 5)
8,80 m (OK — pole 2, 3 a 4)
2.8. Ulozeni koleje: s prabéznym KL (pole 1, 5)
prvkové s ploSné ulozenymi mostnicemi (pole 2, 3 a 4)
2.9. Obrys KL: -
2.10. Volna vyska: 69,3 m (nade dnem Vltavy)
2.11. Svétlost kolma: -
2.12. Sikmost mostu: -
2.12.1. Uhel §ikmosti: 90°
2.13. Uhel kfizeni: ~73,0° (feka Vitava — VD Orlik)
2.14. Svétlost Sikma: -
2.15. Sitka mostu: 5,78 m
2.16. Rok vystavby: 1889
2.17. Rok posl. rekonstrukce:
2.17.1. 1960 - zesileni spodni stavby pilifa (zatopeni v nadrzi)
2.17.2. 1970 - zesileni koncovych svislic a revizni lavka
2.17.3. 1980 - styénikoveé plechy tahla vioZzeného pole
2.17.4. 1979-1981 - obnova ONS (ZOGRAF SKOPJE SFRJ)
2.17.5. 2008 — 3x KDZ, mostnice
2.18. ZatiZitelnost: B1/30 s délkou 30 m
2.19. Stavebni stav objektu: K3/ S2
2.20. Cizi zafizeni: vpravo — sdélovaci / zabezpeCovaci kabel
vpravo — na P1 na ulozném prahu vede 2x plastova kabelova chranicka
@60 mm, jeden kabel v chrani¢ce stoupa po pilifi vpravo
SUDOP
N APRAHA 5
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3 Ugel stavby

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s poZadavky na revitalizaci trati Tabor-Pisek, jejimz cilem
je zvySeni kvality a bezpecnosti v oblasti osobni dopravy, dosazeni bezpe€nosti a spolehlivosti provozu,
zvySeni rychlosti a sniZeni vlivu na Zivotni prostiedi. Cilem stavby je udrzeni a zachovani provozu, odstranéni
propadu rychlosti, odstranéni trvalého omezeni rychlosti a nevyhovujici pfechodnosti tratové tfidy B1 na
mosté.

ZvySeni tratove rychlosti a zajisténi tratové tfidy zatizeni (TZZ) C3 v celém tratovém Useku 1811 je mozno
dosahnout pouze vystavbou nového mostniho objektu, nebot stavajici ocelové konstrukce maji nevyhovujici
unosnost a podle vysledk(l pfepoctu je most neopravitelny.

sSUDOP
6 VY \PRAHA
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4 Rozsah navrhovanych opatreni
V ramci stavby Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek se v ramci stavebniho objektu navrhuje:
komplexni rekonstrukce - prestavba jednokolejného zelezniéniho mostu

Novy mostni objekt bude splfiovat poZzadavky na prostorovou préichodnost VMP 2,5 dle CSN 73 6201 a bude
navrzen na zatizeni LM 71 dle CSN EN 1991-2, a = 1,10.

Rozbor koncepce mostu a popis technického feSeni jsou obsazeny v kap. 11.
Stavebni objekt SO 20-01 zahrnuje veskeré ukony spojené s vystavbou mostu.

Predmétem stavebniho objektu je komplexni zabezpedeni vystavby SO:

- zajisténi stavajicich siti v prostoru stavby,

- zfizeni do¢asnych pfistupll do prostoru stavenisté od télesa stavajici trati (viz feSeni ZOV). Jedna se tedy
0 pFistupové cesty ke stavebnim jamam, (pfistup z dopravnich tras — soucast zafizeni stavenisté),

- provedeni vykopl pod drovni stavajiciho terénu, véetné jimek pro ¢erpani povrchovych vod,

- kompletni vystavba nového mostu v€etné& vSech jeho nalezitosti specifikovanych projektem — spodni
stavba, nosna konstrukce, mostni vybaveni v&. odvodnéni apod.,

- provedeni projektem definovanych kontrol v&. zatéZovaci zkousky pfed uvedenim mostu do Zelezni¢niho
provozu,

- provedeni pfechodovych klin( a terénnich Uprav — odlazdéni, uprava svahu,
- demolice stavajici konstrukce véetné pilifi ve vodé,
- stavenistni pfipojky (elektro, voda, kanalizace apod.) - sou€ast zafizeni staveniste,

Predmétem navazujicich SO/PS jsou zejména tyto ¢innosti:

- pristupové cesty ke stavenisti (dopravni trasy celé stavby),

- provizorni stavy, pfelozky a definitivni vedeni kabelovych a jinych siti,
- definitivni kolejovy svrSek SO 10-01

- definitivni kolejovy spodek SO 11-01

- vystrojeni trati (stani¢niky) SO 14-01

- zakladni méfeni bludnych proudu

SUDOP
N APRAHA 7



17-186.209 Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek } DUSP
D.2.1.4 Mosty, propusty a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

5 Zpracovani projektové dokumentace

5.1 Navaznost na predchozi stupné

Dokumentace navazuje na studii proveditelnosti Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek.
V dokumentaci se vychazi z vybraného feSeni obloukové konstrukce pfemostujici oba bifehy VD Orlik pomoci
sednoho” mostniho otvoru.

Konstrukce je navrZzena jako obloukova s dvoutrdmovou nosnou konstrukci z pfedpjatého betonu
Zalozeni oblouku a podpér ve vykopu je ploSné
Zalozeni opéry v nasypu (O1) je hlubinné na velkoprimérovych pilotach

5.2 Uc¢el dokumentace
Dokumentace je vyprojektovana ve stupni Projekt stavby ve smyslu Smérnice GR SZDC s. o. &. 11/2006.
Dokumentace byla zpracovana bez znalosti konkrétniho zhotovitele stavby. Pfipadné zmény, které by

dokumentaci pfizplsobily technickému vybaveni a moznostem konkrétniho zhotovitele, musi byt
odsouhlaseny odpovédnym projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

sSUDOP
8 VY \PRAHA



17-186.209 Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek } DUSP
D.2.1.4 Mosty, propusty a zdi SO 20-01 Zeleznicni most pfes VD Orlik

6 Podklady

Projekt stavby ,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek” je zpracovan na zakladé zadavacich
podminek a zadavaci dokumentace odchodni vefejné soutéZe stavby, kterou vydala Sprava Zelezniéni
dopravni cesty s.0. Navrh technické feSeni projektu stavby vzesel z nasledujici vychozich podkladl pfedanych
zadavatelem:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7
8)

9)

Zadavaci dokumentace na zpracovani projektu stavby a vykonu autorského dozoru projektanta pfi
realizaci stavby ,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek* vydana SZDC s.o.

Zameér projektu ,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek* (SUDOP PRAHA a.s., 07/2018)
Ortofotomapa a DMR bfeh(l nadrze vodniho dila Orlik (GEOVAP, spol. s r.0., 05/2016)

Geodetické a mapové podklady (SZDC s.o., 04/2017)

Smérnice Generalniho feditele ¢.11/2006, ¢&.j.: 13 511/06-OP ze dne 30. 6. 2006, ve znéni Zmény ¢.1,
vydané pod €.j.: 24052/10/OTH s platnosti od 01.06.2010 v platném znéni

Smérnice GR SZDC, s.o &. 16/2005, &.j.: 3790/05 - 0P“Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky”

Platné a ucinné dokumenty a pfedpisy — uvedené v dilu 4 pfiloha €. 3b Zadavaci dokumentace,
Rychlost vétru a intenzita horizontalni turbulence v lokalitach Cervena nad Vitavou a Vilémov
u Sluknova (CHMU, 12/2018)

Doplniujici geotechnicky, stavebné technicky a hydrogeologicky prizkum (SUDOP PRAHA a.s.)

10) Geodetické doplnujici zaméfeni (SUDOP PRAHA a.s.)

11) Korozni prazkum

12) Protokol o podrobné prohlidce, most v ev. km 41,791, (SZDC s.o. 05/2015)
13) Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

Projednani dokumentace s ttvary SZDC:

Tento objekt byl projednavan na vyrobnich poradéch, probihajicich za G&asti utvard SZDC OR, SZDC GR a
SZDC SSz.

SUDOP
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7 Dotéené normy a predpisy, pouzita literatura

Veskeré predpisy a normy se pfedpokladaji ve znéni platném v ¢ase zpracovani této dokumentace 10/2019.

[N1]
(N2]
(N3]

TSI subs.infrastr.
. 266/1994 Sb.
. 177/1995 Sb.

O¢ O

. 22/1997 Sb.

¢

[N4]

. 137/1998 Sb.

¢

(N3]

[N6] &. 163/2002 Sb.

¢

[N7]
[Ng]

TKP SSD
GR SZDC s. o. 11/2005
[N9] GR SZDC s. 0. 16/2006
[N10] SZDC S3

[N11] SZDC S3/2

[N12] SZDC S4

[N13] SZDC S5

[N14] SZDC S5/4
[N15] SZDC MP

[N16] SZDC (CD) SR5/7 (S)
[N17] SZDC (CD) MVL 102

[N18] SZDC (CD) MVL 511
[N19] SZDC MVL 720
[N20] CSN EN 206+A1
[N21] CSN EN 13670
[N22] CSN EN 14199
[N23] CSN EN 1536+A1
[N24] €SN EN 1537

[N25] €SN EN 1090-2

[N26] CSN EN 1990 ed.2
[N27] CSN EN 1991-1-1

Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU), 11/2014
Zakon Parlamentu CR o drahach

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
drah,

Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky, v
platném znéni

VyhlaSska Ministerstva pro mistni
pozadavcich na vystavbu,

Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané
stavebni vyrobky,

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah,

Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich
tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice GR SZDC s. o., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezni¢ni sité CR

Zelezniéni svréek,

Bezstykova kolej,

Zelezniéni spodek,

Sprava mostnich objekt,

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,
Metodicky pokyn pro urovani zatizitelnosti
objektd,

Ochrana zelezni¢nich mostnich objektu proti G¢inkim bludnych proudu,
Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem,

Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostl se zabetonovanymi nosniky,
Zabradli pro Zelezniéni mosty

Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,

Provadéni betonovych konstrukci

Provadéni specialnich geotechnickych praci — Mikropiloty
Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty
Provadéni specialnich geotechnickych praci - Horninové kotvy,
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci.
Technické pozadavky na ocelové konstrukce,

Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci,

Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci. Cast 1-1: Obecné zatizeni - Objemové tihy,

fad

rozvoj o obecnych technickych

zelezni¢nich mostnich

Cast 2:

vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb,

[N28] CSN EN 1991-1-3 ed.2
[N29] CSN EN 1991-1-4 ed.2
[N30] CSN EN 1991-1-5
[N31] CSN EN 1991-1-6
[N32] CSN EN 1991-1-7

[N33] CSN EN 1991-2 ed.2

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-3: Obecna zatizeni — Zatizeni
snéhem,

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni - Zatizeni
vétrem,

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-5: Obecna zatizeni — Zatizeni
teplotou,

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-6: Obecna zatizeni — Zatizeni
béhem provadéni,

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni -
zatizeni,

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostt dopravou,

Mimoradna

[N34] CSN EN 1992-1-1 ed.2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby,

SUDOP
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[N35] CSN EN 1992-2
[N36] CSN EN 1993-1-1 ed.2

[N37] CSN EN 1997-1
[N38] CSN EN 1997-2

[N39] CSN EN 1998-1

[N40] CSN EN 1998-2
[N41] CSN 73 6200
[N42] CSN 73 6201
[N43] CSN 74 3305
[N44] CSN 73 6133
[N45] TNZ 73 6280

[N46] TP SPK 124

[N47] TP CBS 03

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Céast 2: Betonové
mosty — navrhovani a konstrukéni zasady,

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna pravidla,
Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 2: Prlizkum a zkou$eni
zakladové pldy,

Eurokdéd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétieseni - Cast 1:
Obecna pravidla, seizmicka zatizeni a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétreseni - Cast 2: Mosty
Mosty — Terminologie a tfidéni,

Projektovani mostnich objektd,

Ochranna zabradli,

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci,

Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni€nich mostnich
objektd,

Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci,
Ministerstvo dopravy, odbor infrastruktury

Pohledovy beton, Ceskéa betonatska spoleénost CSSI, 2018

sSUDOP
PRAHA
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8 Prostor vystavby

8.1 Uzemni podminky

Most pfevadi jednokolejnou zelezniéni trat Tabor - Pisek pfes Vodni nadrz Orlik. Jedna se o jediné pfemosténi
Vltavy na Zeleznici mezi Ceskymi Budg&jovicemi a Prahou.

Obrazek 8-1: Situace umisténi mostu v km 41,791 trati Tabor- Pisek
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Trat Tabor - Pisek je soudasti regionalni sité trati SZDC. Provoz na trati odpovida spide regionalnimu
charakteru, coZ je dano stavajici minimalni pfechodnosti v misté pfemosténi.

Z hlediska pfechodnosti trati je most jedinym limitem. V minulosti byla trat’ velmi vyuzivana pro nakladni a

osobni dopravu jako propojeni Ill. a IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru a dale trati Ceské Budé&jovice - Plzefi.
Casto byla vyuzivana i pro rychlikové viaky.

Z hlediska strategického ma trat velky vyznam jako objizdna trasa zejména pfi vylukovych pracich na téchto

patefnich tratich a pro mimoradné prepravy. Po realizaci stavby Ize oCekavat na trati vyrazné oziveni
zelezni¢ni osobni i nakladni dopravy.

8.2 Seznam souvisejicich PS a SO

PS, SO Nazev PS, SO

| D.1.1 Zelezniéni zabezpedéovaci zafizeni

PS 01-21 Upravy tratového zabezpe&ovaciho zafizeni
| D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 02-51 Upravy stavajicich sdélovacich kabeltl SZDC

PS 02-52 Upravy stavajicich sdélovacich kabelti CD-Telematika
| D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

SO 10-01 Zelezniéni svréek

SO 11-01 Zelezniéni spodek

SO 14-01 Vystroj trati

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

sSUDOP
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SO 20-01.1 Zelezniéni most v ev. km 41,791 pfes VD Orlik - plavebni znadeni
| D.2.1.5 Ostatni inZzenyrské objekty

SO 76-01 Upravy stavajicich rozvodi NN
| D.2.1.11 Objekty pro zajisténi vefejného zajmu

SO 80-01 Pfiprava uzemi

SO 82-01 Rekultivace a terénni Upravy

SO 84-01 PFijezdové cesty

SO 84-01.1 Pfijezdové cesty - provizorni pfemosténi

SO 84-02 Oprava stavajicich komunikaci

SUDOP
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9 Geologické a geotechnické podminky

9.1 Rozsah prizkumnych praci

Celkem byly provedeny 2 prizkumné jadrové vrty o celkové metrazi 131,0 bm. Vrty J101 a J106 byly
provedeny vrtnou soupravou ADBS/MB Atego ve vrtném priiméru 195 mm do zastizeni pevného skalniho
podioZi a do kone¢né hloubky vrtnym primérem 76 mm pomoci dvojitého jadrovaku Craelius s vnitini
jadrovnici a diamantovou korunkou. Vrtano bylo za pomoci vodniho vyplachu.

V ramci provadénych karotaznich praci byly vrty do¢asné vystrojeny plastovou perforovanou paznici priiméru
63 mm. S ohledem na zvolenou technologii vrtani nebylo mozné sledovat narazenou hladinu podzemni vody.
Ustalena hladina byla stanovena béhem karotazniho méreni ve vrtech. Po ukonceni méfeni byla paznice
CasteCné vytézena a vrty byly likvidovany tamponazi jilocementovou smési a vytéZzenym materialem.

Vrtné jadro vrtd bylo fotograficky zdokumentovano, byl proveden geologicky popis a méfeni RQD a
zaznamenany pukliny a foliace a na zavér byly odebrany vzorky pro laboratorni zkousky. Vrty byly po jejich
dokonc&eni geodeticky polohové a vySkové zaméreny.

V ptipadé terénu nedostupného pro vrtnou techniku byly v ramci ovéfeni priibéhu geologickych vrstev a
skalniho podlozi pro navrh zaloZeni nového télesa zelezni¢ni traté provadény dynamické penetracni zkousky.
Celkem byly provedeny 3 dynamické penetraéni zkousky v souhrnné metrazi 7,2 bm.

9.2 Geotechnické poméry

Kvartérni sedimenty

Navazky, humézni a organické zeminy

Geotechnicky typ Y1  Navazky budou zastizeny pfedevsim v télese stavajici zeleznicni trati a v zasypech
opér zelezni¢niho mostu, misty pak také v blizkosti stavajicich budov a mistnich
polnich a lesnich cest. Bude se jednat pfevazné o prekopané mistni zeminy s
pfimési stavebniho odpadu, stavebni odpad, pfipadné Skvaru ap. Nejmocnéjsi
navazky budou tvofit téleso Zelezni¢ni traté, pfedevSim pak v Usecich naspu a v
pfechodové oblasti opér Zelezniéniho mostu. Zde budou nabyvat pfedevsim
charakteru Stérku s variabilni pfimési jemnozrnnych zemin (geotechnicky typ Y1),
méné Casto také charakteru pis€itych zemin s variabilni pfimési jemnozrnnych
zemin (geotechnicky typ Y2). Navazky budou dale zastizeny v mistech kfizeni se
stavajicimi komunikacemi. Zde se bude jednat pfevazné o Stérkovité konstruk&ni
vrstvy a pfekopané mistni zeminy.

Geotechnicky typ H Cast zajmového Uzemi je s vyjimkou urbanizovanych ploch pfekryta huméznim
horizontem, pfipadné lesni hrabankou, a to nej¢astéji v mocnosti od 0,1-0,2 m. Z
geotechnického hlediska se jedna pfevazné o hliny s variabilni pis€itou pfimési. Tyto
zeminy byly zafazeny do geotechnického typu H. Upozorfujeme, Ze se jedna o
kulturni vrstvu zemin, které podléha zakonné ochrané — zakon &. 334/1992 Sb. o
ochrané zemédélského pudniho fondu a jeho novely €. 231/1999 Sb.

Sondaznimi pracemi nebyly zastizeny jiné kvartérni sedimenty. Lze v3ak misty pfedpokladat zastizeni
deluvialnich sediment charakteru obdobného zcela zvétralym podloznim horninam, jejichz mocnost vsak
bude dosahovat zpravidla pouze desitek centimetr, maximalné 1-2 metru.

Horniny predkvartérniho podkladu

Moldanubikum, metamorfity, proterozoikum-paleozoikum
Ruly, pararuly, migmatity

Geotechnicky typ MR1 Zcela zvétralé ortoruly — eluvia nabyvaji charakteru pfevazné pisCitych az
hlinitopisCitych zemin, s hojnymi stfipky a ulomky mateéné horniny. Zeminy jsou

SUDOP
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Geotechnicky typ MR2

Geotechnicky typ MR3

Geotechnicky typ MR4

stfedné ulehlé az ulehlé, stfedné zrnité az hrubozrnné, Casto se zachovalou
strukturou matec¢né horniny, s prfevladajici hnédou az rezavé hnédou barvou.
Mocnost téchto zemin je variabilni, dosahuje pramérné cca 0,5-2,0 m. Mocnost
zvétralinového plasté je zavisla na tektonickém poruseni a misty také na morfologii
terénu.

Horniny nize pfechazeji do silné zvétralych pevnostni tfidy R6/R5 az R5, s prevazné
velkou hustotou diskontinuit. Horniny jsou malo pevné, stfedné zrnité az hrubozrnné,
slabé slidnaté, usmérnéné, vrstevnaté, ulomkovité rozpadavé, svétle hnédé barvy,
na plochach odlu€nosti s limonitickymi povlaky. Mocnost téchto hornin je také
variabilni, dosahuje obvykle cca 1,0-1,6 m.

Horniny dale nabyvaji na pevnosti, dosahuji tfidy R4/R3, s pfevazné stiedni hustotou
diskontinuit. Horniny jsou stfedné pevné, ulomkovité az kusovité rozpadavé, misty
tektonicky podrcené, hrubozrnné, slidnaté, usmérnéné, vrstevnaté, 3edé az
Sedohnédé barvy, na plochach odluénosti s limonitickymi povlaky, misty s vyplini
sekundarnich minerall. Mocnost téchto hornin je opét variabilni, dosahuje primérné
3,5-5,5m.

Horniny pfechazeji az do navétralych a zdravych poloh, se stfedni az vysokou
pevnosti, s pevnostni tfidou R3/R2 az R2, s pfevazné stfedni hustotou diskontinuit.
Horniny jsou celistvé, kusovité az balvanité rozpadavé, misty tektonicky podrcené,
usmeérnéné, vrstevnaté, stfedné zrnité, slidnaté, svétle Sedé barvy, na plochach
odlu¢nosti s limonitickymi povlaky. Tyto horniny jsou obtizné tézitelné.

Moldanubikum, stfedocesky pluton, karbon-perm

Aplity

Geotechnicky typ MA1 Aplity navétralé aZz zdravé, o vysoké pevnosti (R2), jemnozrnné, Sedobilé barvy, s

patrnymi vyrostlicemi kiemene a Zivce
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9.3 Hydrogeologické pomeéry a agresivita prostredi

Z hydrogeologického hlediska mizeme v daném Uzemi rozliSit nasledujici, vzajemné spolu komunikujici
zvodnéna prostfedi, ktera mohou byt uvazovanou stavbou dotéena:

a) melky kolektor s volnou hladinou podzemni vody a prualinovou propustnosti, vazany na kvartérni
sedimenty, pfedevSim fluvialni, dale deluviofluvialni a deluvialni, pfipadné& na relikty terciérnich
jezerné — Ficnich piska a stérka,

b) pfipovrchovy kolektor s volnou az mirné napjatou hladinou a s prulinovo-puklinovou propustnosti
vazany na zveétralinovy plast a svrchni zénu rozvolnéni a rozpukani hornin krystalinika, ktery bude
komunikovat s vySe uvedenym mélkym horizontem,

¢) hlubsi kolektor s napjatou hladinou podzemni vody vazany na puklinovy systém a tektonické poruchy
hornin krystalinika.

Srazkové vody infiltruji v celém rozsahu Uzemi. Proudéni podzemnich vod ve svrchnich kolektorech je
uréovano zejména morfologii terénu a mistné je usmérfiovano priibéhem puklinovych systému, pfipadné
vlozek hornin s odliSnymi propustnostnimi parametry. K drenazi mélkého obéhu podzemni vody dochazi
nejcastéji v urovni drenaznich bazi prameny s nizkou a rozkolisanou vydatnosti, nebo pozvolnymi vyrony
podzemni vody do povrchovych tok( prostfednictvim malo mocnych fluvialnich a deluvialnich sedimentu.
Regionalni sméry proudéni podzemni vody vedou smérem k hlavnimu udoli Vitavy, které plni funkci drenazni
baze vzhledem k okolnimu krystaliniku. Hladina vody v pfipovrchovém kolektoru v udolni bazi je ovliviiovana
vyskou hladiny ve vodni nadrzi Orlik. Uroveri zasobni hladiny vody v nadrzi je 349,90 m n. m., Urovef
maximalni retenéni hladiny je 353,60 m n. m. V mistech morfologickych depresi v Sir§im okoli Ize pfirozené
oCekavat vyskyty podzemnich vod v mél€ich hloubkovych urovnich.

Dle Vyhlasky MZe €. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjSich pfedpisli spada posuzovana
lokalita do oblasti povodi Dolni Vltavy, €islo hydrologického pofadi povodi 3.fadu ,,1-07-05 — Vitava od LuzZnice
po Otavu®. Vodni nadrz Orlik, pfes kterou most pfechazi, spada dle Hydroekologického informacniho systému
VUV TGM mezi ,vyznamné vodni nadrze“ — ID nadrze 120702. Nejedna se o vodarenskou nadrz.

PFfi posuzovani agresivity vodniho prostfedi bylo vychazeno z (daji uvedenych v geologické mapé
a z vysledkd archivnich chemickych analyz provedenych v obdobnych podminkach. Podzemni voda je
ovliviovana mineralogickym slozenim horninového masivu, ve kterém cirkuluje. Vody jsou proto
charakterizovany ¢asto zvy$enym obsahem agr. CO:z a niz§im pH, misty také narista obsah SO4?>. Pro
stavebni uc€ely proto doporu€ujeme uvazovat pfi zastiZzeni hladiny podzemni vody se stfednim stupném
agresivity XA2 z dlvodu predpokladané kombinované zvy$ené koncentrace agr. CO2 a SO4% s niz$im pH.

9.4  Méreni korozni agresivity

Z vysledk( méfeni vyplyva, ze stavebni objekt je pod vlivem bludnych proudl charakterizovanych l/l. stupném
agresivity (zvysena) dle CSN 03 8372. V uz§im okoli trasy se nenachazeji vyznamné zdroje BP.

Z hlediska zdanlivého mérného odporu horninového prosttedi byl zjistén /ll. stuperi (zvy$ena agresivita) dle
CSN 03 8372.

Dle sluzebni rukovéti SZDC SR 5/7(S) se mostni objekt SO 20-01 nachéazi ve 3. stupni ochrannych opatteni
pro omezeni vlivu bludnych proudu (se zapoctenim vlivu saciho koeficientu).

S ohledem na rozsahlost mostni konstrukce a pfipadnou vyhledovou elektrizaci se provedou opatieni
splnujici 4. stupen ochrannych opatreni.

Pro stupefi ochrannych opatfeni 4 se dle kap. Il CD SR 5/7(S) provadi konstrukéni opatieni a kombinace
primarni ochrany a pfipadné sekundarni ochrany véetné propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch.
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10 Stavajici stav mostniho objektu
Jedna se o jednokolejnou mostni konstrukci o péti mostnich otvorech s celkovou délku 284,2 m.

Obrazek 10-1: Fotografie stavajiciho premosténi - severni pohled

Krajni pole jsou fedena jako kamenné klenuté mosty s polokruhovymi klenbami tloustky 0,7 m z tesanych
kamenu a svétlosti prvniho otvoru 6,0 m a 8,0 m u patého otvoru. Ocelova konstrukce pfekracujici vnitfni tfi
pole byla navrzena jako nytovany pfihradovy nosnik rombické soustavy se svislicemi a mezilehlou prvkovou
mostovkou. Hlavni nosniky v osové vzdalenosti 5,04 m jsou vysoké 9,9 m.

Pfihradova konstrukce je vytvofena celkem z 3 x 10 = 30 pfihrad. Délka pfihrad je 8,44 m (L/10). Staticky se
jedna o spojity nosnik o tfech polich s klouby ve stfednim poli — GerberGv nosnik (vyloZeni konzoly 3 x 8,44 =
25,32 m a rozpéti vioZzeného pole 4 x 8,44 = 33,76 m).

Obrazek 10-2: Statické schéma mostu (ocelova konstrukce)

TABOR PISEK

0
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Horni pas je [] prifez slozeny s plechl a UhelnikG zakladni vySky 0,529 m. Dolni pas je tvofen dvojici
obracenych T profild L L. Svislice jsou z | profilu v dolni €asti pfihradovych a v horni plnosténnych. Po délce
OK jsou profily doplfiovany o pfilozky dle urovné namahani.

Vlozené pole je v misté horniho a doIniho pasu ulozeno kluzné v podélném a svislém sméru a pevné v pficném
sméru. Pohyb je vymezen prostfednictvim kluznych desek.

Nadpodporové svislice a svislice v misté vlozeného kloubu jsou pfihradové vicesténné uzaviené obdélnikovée
prafezy. Prufez svislice vlozeného pole je vytvofen do kfize + ze Ctvefice pribéznych uhelnikl. Svislice
vloZeného pole je uloZena v cca poloviné vySka na tangencialnich loZiskach (pevnych u P2 a podélné
pohyblivych u P3). Svislice je od horniho pasu k loZisku tlaéena a od loZiska k dolnimu pasu taZzena. Stabilizace
svislice v roviné nosniku je pomoci vodorovného prutu (tahla/vzpéry) vedeného od svislice do styéniku krizeni
diagonal.

Prifezy diagonal jsou voleny podle zplsobu namahani tzn. pfevazné tlacené resp. tazené. Prlrezy diagonal
jsou vétsinou z H pfihradového nebo plnosténného profilu. Diagonaly ve stfedech poli, kde dochazi ke stfidani
tlaku a tahu, jsou z uzavienych obdélnikovych pfihradovych prifezua. V jednotlivych pFihradach jsou profily
diagonal zesilovany dle urovné zatiZzeni.
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Mostovka je zapu$téna o cca 1,3 m pod uroven horniho pasu. PFi¢niky jsou pfihradové vysky 1,6 m. PFi¢niky
podpiraji plnosténné podélniky vySky 0,6 m ve vzdalenosti 4,22 m a jsou pfes sty&nikové plechy pfipojeny ke
svislicim a mezilehlym svislicim.

Pilife P2 a P3 jsou obdélnikového prafezu celkové vysky 59,5 m. V hlaveé je Sitka 7,90 m a délka 5,0 m. Dfik
pilife se linearné rozsifuje smérem k paté pilife. V poloviné vy3ky jsou zakladni rozméry dfiku Sitka 10,750 m
a délka 7,850 m. Do této vysky byla provedena pfizdivka kamennym zdivem tl. 0,95 m jako ochrana pfed
ucinky vody z Vodni nadrze Orlik. Zdivo pilife P2 a pilife P3 je z nepravidelného lomového kamene. Zalozeni
spodni stavby je na skalnim podlozi vitavskych bfeh(. Pfed napusténim Vodni nadrze Orlik v roce 1961 byly
pilife do urovné maximailni hladiny opatfeny ochrannou kamennou obezdivkou z fadkového zdiva.

Se stavbou mostu se zapocalo v roce 1886 budovanim kamennych pilifQ, s montazi ocelové konstrukce
v Cervenci 1889. Dveé krajni pole ocelové konstrukce byla montovana na dfevéném leSeni a derikovym jefabem
nosnosti 4 t, ktery pojizdél po smontované konstrukci. Montaz probihala symetricky od obou opér. Konstrukce
stfedniho pole byla montovana letmo, pfi€emz klouby vloZzeného pole byly provizorné zafixovany.
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11 Novy stav mostniho objektu

11.1 Zakladni udaje

11.1.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita (TSI)

Zatizeni nové mostni konstrukce Zelezni¢ni dopravou je uréeno pro kategorii trati 3. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostti dle CSN EN 1991-2 ed.2. Modely zatiZeni jsou uvazovany LM71 a SW/0 s
narodnim klasifikaénim soucinitelem zatizeni a=1,1 (pro spodni stavbu a oblouk) a a=1,21 (pro pfedpjatou
nosnou konstrukci — pozadavek investora). Dynamicky sougéinitel je uZit v souladu s CSN EN 1991-2 ed.2.

Dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je pozadovan minimalné
klasifikaéni soucinitel a=1,00 pro kategorii trati P3 a F1, kde dopravni kéd P3 je vykonnostnim parametrem
pro osobni dopravu a F1 pro nakladni dopravu. Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce
spliiuje s rezervou pozadavky dle odst. 4.2.7.

Vysledna zatizitelnost stanovena podle metodického pokynu pro uréovani zatizitelnosti Zelezni€¢nich mostnich
objektl je na zakladé statického vypocétu Zuic > 1,21 pro nosnou konstrukci a Zuic > 1,1 pro spodni stavbu.

11.1.2 Prostorové usporadani na mosté

- Usek trati: $ira trat

- Tratova rychlost: 65 km/h (vyhledové 70 km/h)

- Zelezniéni svrek: 60 E2 / betonové prazce / pruzné upevnéni
- Sklonové poméry na mosté: kolej 1 — ve sklonu 0%o

- Smérové pomeéry na mosté: kolej 1:

OP1 - pfechodnice z levostranného oblouku
most — v pfimé
OP2 — pfechodnice do levostranného oblouku

- Trida zatizeni: 3. tida trati (dle CSN EN 1991-2 ed.2)
- Prostorové usporadani: VMP 2,5
- Kolejové loze uzaviené — Sifkové usporadani kolejového loze respektuje

nutny obrys dle CSN 73 6201

Rozméry kolejového loZe jsou dle CSN 73 6201, vietné rezerv. Miniméini vyska kolejového loZe od spojnice
stfed( uloznych ploch prazce &ini 510 mm s rezervou min. 40 mm podle CSN 73 6201, &l. 14.2.5. Minimélini
mocnost kolejového loZe pod loZnou plochou praZce v celé jeho Sifce je 300 mm s rezervou min. 30 mm dle
CSN 73 6201, ¢l. 14.2.3.

11.1.3 Prostorové usporadani pod mostem

Obloukova konstrukce prekrauje VD Orlik v celém rozsahu (ze bfehu na bfeh) pfi svétlosti mezi hranami
zakladd 153,0 m. Pozadavek CSN 73 6201 na minimalni volnou vy3ku 1,0 m nad Q1o je spinén témé&F v celém
rozsahu 153,0 m. Zaroven je dodrZzeno doporuc€eni z kap. 12.2.2 odstavec c), kdy navrhova hladina zdaleka
nedosahuje k 1/3 vzepéti.

V ramci pozadavku plavby se nepfedpoklada nutnost osazeni znaceni pro upraveni plavebniho profilu.
Pozadovana vyse plavebniho profilu 5,25 m nad maximalni plavebni hladinou je dodrzen v celé mimobfezni
Sifi.

11.2 Provedené vypocty

11.2.1 Vypoéet prostorového usporadani na mosté dle CSN 73 6201

Navrh mostni konstrukce byl proveden dle CSN 73 6201 pro VMP 2,5 v oblouku s rozsifenim na vné&j$i stranu
2 x 93 mm (odpovida prevysSeni oblouku u OP1). Typ VMP v zavislosti na poloze v trati a tratové rychlosti je
dan v tab. 1. CSN 73 6201. V daném p¥ipadé se jedna o $irou trat' s rychlosti 65 km/h (vyhledové 70 km/h).
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Volna 8ifka na mosté vyhovuje pro VMP 2,5 v oblouku. Minimalni rezerva od obrysu VMP je vlevo 196 mm a
vpravo 300 mm, coz vyhovuje minimalni rezervé 125 mm.

Vétsi rezervy jsou zpusobeny poZzadavkem na srovnani osy koleje a osy nosné konstrukce v ramci obloukové
Casti konstrukce.

11.2.2 Vypoéet nutného obrysu KL dle CSN 73 6201
Navrh mostni konstrukce byl proveden dle kap. 14.2 a dle obrazku 14.4 v CSN 73 6201.

Projektova rezerva od ochrany izolace dna kolejového loze je min. 74 mm > 40 mm. Tato rezerva se zvét3uje
mimo pFechodnice. V pfimé na mosté je rezerva 107 mm. Rezerva od chraniek inzenyrskych siti je vétsi nez
60 mm.

11.2.3 Statické vypocty

Konstrukce byla ovéfena jako celek na komplexnim prutovém modelu, ktery zohledhuje faze vystavby oblouku
i dale provoz mostu az do konce navrhové zivotnosti 100 let. VypoCetni model byl zhotoven v linearnim i
nelinearnim provedeni pro zohlednéni pfipadnych vliva nelinearniho chovani zavés pfi vystavbé do koncové
geometrie a chovani nosné konstrukce. Modely byly vytvofeny v programu MIDAS Civil. Posouzeni bylo
provedeno pomoci jednotlivych moduld souboru IDEA StatiCa, pfipadné FIN GEO. Konstrukce byla
posouzena dle souboru platnych norem CSN a CSN EN. Staticky vypoget je predmétem ptilohy 009 — Staticky
vypocet.

11.2.4 Odchylky oproti predpisim a normam
Pfi navrhu konstrukce byly uplatnény tyto odchylky:

- Nosna konstrukce z pfedpjatého betonu je navrZzena s klasifikaénim soucinitelem a = 1,21.
o Na zakladé pozadavku investora (SZDC 013)
-V misté pfechodu kolejového loZe z OP na NK, kde jsou umistény pifepazky kolejového loZe neni
mozné vyuZzit strojniho Cisténi.

11.3 Zalozeni mostu

11.3.1 Vykopy

Pfed zahajenim vykopovych praci budou vyty€eny inZenyrské sité v prostoru stavby. V ramci vykopovych
praci je nutno zajistit stabilitu stavajici konstrukce, ktera bude po dobu vystavby v provozu.

Vyjma opéry OP1, ktera je navrzena se zaloZzenim na nasypovém télese jsou vSechny podpéry navrzeny
s ploSnym zalozenim. Opéra OP1 je navrzena s hlubinnym zalozenim pomoci velkopramérovych pilot
@900 mm.

Stavebni jamy pro zaklady pilitd jsou navrzeny jako svahované se sklony 5:1, které odpovidaji kvalité
zastizenych hornin, ve kterych budou vykopové prace probihat. Hloubka stavebnich jam je s ohledem na
prubéh terénu udoli rizna pro jednotlivé pilife: ~3,0 m pro zaklad P1; ~4,4 m pro zaklad P2; ~5,6 m pro zaklad
P10; ~7,2 m pro zéklad P11 a ~5,8 m pro z&klad OP2. Vykop je navrZen tak, Ze od obrysu zakladovych
konstrukci je po obvodé ponechan pracovni prostor Sitky 0,80 m. V rdmci provadéni vykopu je nutno zohlednit
pfipadnou nutnost zajisténi stén jamy pomoci hiebikovani / stfikaného betonu, pfipadné jiné vhodné metody.

Specialni pozornost je nutno vénovat provadéni vykopl pro zaklady oblouku P3 a P9 (zejména P3), kdy rozsah
stavebnich jam a jejich vySka vyZaduje dalSi zajisténi téchto obnazenych skalnich stén. Sklony vykopt jsou
navrzeny shodné 5:1. U jamy pro zaklad P3 se predpoklada se zhotovenim lavic¢ky délky 2,0 m v drovni 15,0 m
od zakladové spary. S ohledem na zastizeny systém puklin je u obou jam pro zalozeni oblouku navrzeno
hfebikovani odtézenych stén svahu, které zajisti stény proti moznému vyjizdéni horninovych blokd smérem
do vykopovych jam. Zakladova spara pro zalozeni oblouku je zazubena o 5 schodech s vySkou 0,5 m na délku
25m.
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Jama pro zaklad P3 bude v misté navrzené lavicky doplnéna Zelezobetonovou pfevazkou, ktera kromé
stabiliza¢ni funkce bude plnit i funkci kotevni pro zpétné zavésy pfi vyvéSovani oblouku béhem vystavby.
Oblast jamy pro zaklad P9 je pfekryta kamennymi balvany, které se mohou vyskytovat az do hloubky cca
3,0 m od zdanlivého terénu. S ohledem na tuto skute¢nost je oproti vykopu pro pilif P3 v tomto misté navrzeno
prohloubeni stavebni jamy az na uroven unosnych hornin typu R2 — R3 a nasledné po provedeni sanaci
zakladové spary je navrzeno doplnéni odebrané hmoty pomoci Zelezobetonové plomby, ktera bude pfes
zabetonované pasivni ty€ové kotvy zajisténa ke skalnimu masivu.

Jama pro zaklad P9 se nachazi dle IGP v oblasti balvanitého sedimentu, kdy se pfedpoklada, Zze v urovni
zakladové spary nemusi byt zastizena hornina vhodna pro zfizeni zakladu. S ohledem na tuto skute¢nost se
uvazuje dalSi hloubeni jamy az na uroven horniny R2-R3. Nasledné bude tato odebrana &ast nahrazena
Zelezobetonovou plombou. Tato plomba bude zfizena az do Urovné navrzené zakladové spary, shodné
s urovni ZS pro pilif P3.

Svahy vykopl je tfeba hloubit strojné vzdy na kétu pfislusné urovné tak, ze povrch svahd musi byt rovinny,
bez hlubokych ryh od rypadla. Vyrony podzemni vody a pfipadna povrchova destova voda bude ze dna
stavebni jamy pribézné odcéerpavana pomoci prenosnych ¢erpadel. Na vhodnych mistech bude ve dné
stavebni jamy provedena jimka pro ponorné Cerpadlo. Jamy pro zaklady oblouku budou odvodnény povrchové
pfes odkalovaci jimku. Trvalé ¢erpani se dle IGP nepfedpoklada. V ramci provadéni vykopovych praci se
predpoklada vyuziti trhacich praci, zejména u jam pro zaklady oblouku. Veskeré nadvylomy je nutno
bezprostfedné sanovat betonovymi plombami.

VeSkeré rozvolnéné &asti hornin zastizené v zakladové spare musi byt odstranény a zakladova spara musi
byt pfed dalSimi pracemi fadné ocisténa.

PFi hloubeni stavebnich jam je nezbytna pfitomnost stalého geotechnického dozoru. Pritomny geotechnik ur¢i,
zda zastiZzené horniny spliuji pozadavky projektu pro bezpecné zaloZeni stavebniho objektu.

11.3.2 Sanace zakladové spary

S ohledem na silnou rozpukanost hornin uvazovanych v zakladovych sparach pilifa P1, P2, P10, P11 a OP2
(RQD v rozmezi 10-20 %) se uvazuje se sanaci masivu pod sparou pomoci injektazi.

V pfipadé, ze v urovni zakladovych spar pro zalozeni obloukd (P3 a P9), respektive ve srovnané urovni pro
zfizeni plomby u zakladu P9 budou zastiZeny vice rozpukané horniny bude také provedena injektaZ masivu
pod sparou.

11.3.3 Zalozeni opéry OP1

V ramci objektu je pouze OP1 navrzena s hlubinnym zakladanim pomoci velkoprimeérovych pilot @900 mm,
které budou minimalné na délku 1,0 m vetknuty do vrstev mirné zvétralych rul MR3 (R3). Skute¢nou délku
pilot je nutno tomuto poZadavku pfizpUsobit. Opéry jsou v podélném sméru v osové vzdalenosti 1,7 m.
Velkoprumérové piloty budou provadény z trovné 387,0 m n.m.

Zaklad je v podélném sméru délky 3,5 m a je v misté kfidel prodlouzen az na 7,15 m. Piloty jsou od lice zakladu
odsazeny 0,7 m. V pficném sméru je Sitka zakladu 7,1 m, prodlouZeni pod kridly Sifky 1,7 m. VySka zakladu
v hapojeni na dfik pilife je 2,0 m. Obé& prodlouZeni kfidel jsou zaloZeny na dvou pilotach v jedné fadé (podéiné
ve sméru mostu). Piloty budou 50 mm zapustény do zakladu.

Provadéni vrtanych pilot musi byt v souladu s CSN EN 1536 + A1. PouZité cementové materidly musi
odpovidat CSN EN 206 + A1, pfiloha D. Beton pilot je s ohledem na zji§ténou agresivitu zemin dle IGP navrzen
tridy C25/30 — XA2.

Na kazdé piloté bude v souladu s TKP SSD, kap. 24, ¢l. 24.5.2.8 provedena zkouska integrity (PIT). Pro
provedeni zkou$ek integrity CHA jsou dale v rohovych pilotach osazeny 4 ks trubek TR @ 63/3 mm. Pod
kazdym zakladem budou kontrolovany 2 ks pilot. Trubky budou provedeny z oceli S235 JR a na dné pilot
budou zaslepeny pomoci navafeného vi¢ka z plechu min. tl. 4 mm celoobvodovym svarem o u¢&inné vySce
min aw = 2,0 mm. Pfi provadéni je potfeba zajistit horni otvor do€asnym vickem pro zamezeni znecisténi (napf.
pfi betonazi). DoCasné vicko je pozadovano Sroubované pro opakované pouziti. Trubky budou pfipevnény
k armokosi z vnitfni strany. Zajisténi polohy Ize provadét kratkymi svary k pfi¢né vyztuzi nebo vyvazanim do
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kfizovych stykd vyztuze. Pfedpoklada se kontrola ultrazvukovym testovanim celistvosti pilot pomoci CHA
(Cross-Hole Analyzer).

11.3.4 Zalozeni pilifa a opéry OP2 (mimo oblouk)
Veskeré ostatni zaklady budou zaloZzeny plo$né v riznych vySkovych urovnich.

Zakladové spara pilife P1 je navrzena na urovni 379,8 m n.m. ve vrstvach silné zvétralych hornin tfidy R6/R5.
Zaklad ma pudorysné rozméry 6,0 x 11,0 m. Vyska zakladu v napojeni na dfik pilife je 2,0 m.

Zakladové spara pilife P2 je navrzena na urovni 375,0 m n.m. na rozhrani vrstev silné zvétralych hornin tfidy
R6/R5 a R4/R3. Zaklad ma pudorysné rozméry 6,0 x 11,0 m. Vyska zakladu v napojeni na dfik pilife je 2,0 m.

Zakladova spara pilife P10 je navrZzena na urovni 362,8 m n.m. ve vrstvach navétralych az zdravych hornin
pevnosti R3/R2. Zaklad ma pudorysné rozméry 6,0 x 11,0 m. Vyska zakladu v napojeni na dfik pilife je 2,0 m.

Zakladova spara pilife P11 je navrZzena na urovni 373,1 m n.m. ve vrstvach navétralych az zdravych hornin
pevnosti R3/R2. Zaklad ma pudorysné rozméry 6,0 x 11,0 m. Vyska zakladu v napojeni na dfik pilife je 2,0 m.

Zakladova spara opéry OP2 je navrzena na Urovni 383,3 m n.m. ve vrstvach hornin pevnosti R4/R3. Zaklad je
v podélném sméru délky 3,5 m a je v misté kfidel prodlouzen az na 7,15 m. V pfi€ném sméru je Sitka zakladu
7,1 m, prodlouzeni pod kFidly Sitky 1,7 m. Vy8ka zakladu v napojeni na dfik pilife je 2,0 m.

VSechny zaklady jsou ulozeny na podkladni beton tl. 200 mm.

11.3.4.1 Kotveni zakladu horninovymi kotvami
Doc¢asné kotveni v ramci vystavby:

Kotveni zakladu pilifa P1, P2, P10 a P11 je navrzeno pomoci pramencovych kotev Y1860S7-15,7-A (dle prEN
10138-3). Délka kotev je 15,0 m (v€etné injektovaného kofene délky 9,0 m) s uklonem od svislé 70. Zalivka
i nasledna injektaz kofene kotev se pfedpoklada z cementové zalivky v poméru c:v = 2,2:1, pfi pouziti cementu
SPC 325 (CEM 11 32,5) / SPC 425 (CEM | 42,5). T¥ida zalivky bude odpovidat s ohledem na do¢asné provedeni
kotev minimalné tfidé betonu C25/30. Kotvy budou opatfeny korozni ochranou v souladu s jejich do¢asnym
vyuzitim, ktera bude v souladu s TKP-SSD, kap. 24 a kap. 19 a CSN EN 1537.

Trvalé kotveni:

Kotveni pfevazky ve stavebni jamé pilife P3 se uvaZuje trvalé z pramencovych kotev Y1860S7-15,7-A (dle
prEN 10138-3). Délka kotev je 10,0 m (v&etné injektovaného kofene délky 6,0 m) s uklonem od svislé 70.
Zalivka i naslednd injektaz kofene kotev se pfedpoklada z cementové zalivky v poméru c:v = 2,2:1, pfi pouZiti
cementu SPC 325 (CEM Il 32,5) / SPC 425 (CEM | 42,5). Tfida zalivky bude odpovidat s ohledem na travelé
provedeni kotev minimalné tfidé betonu C25/30 — XA2. Kotvy budou opatfeny komplexni antikorozni
ochranou, ktera bude v souladu s TKP-SSD, kap. 24 a kap. 19 a CSN EN 1537.

Osazeni kotev v prevazce musi umoznovat méreni sily minimalné po dobu vystavby oblouku.

11.3.5 Zalozeni oblouku (pilife P3 a P9)

Zalozeni oblouku ma zazubenou zakladovou sparu s nejnizsi drovni 349,2 m n.m. Zaklad je pudorysnych
rozmért 12,0 x 8,0 m (podélné x pFicné) s vySkou v misté pilife 5,4 m. Jama pro zalozeni bude na vysku
zakladu ze boc&nich stran a rubu zarovnana vyplni z prostého betonu, ktera vytvofi pfesné ztracené bednéni
pro samotny zaklad. Zaklad je v misté napojeni na oblouk zkosen v Uhlu 45°.

Podkladni beton je navrzen tl. 1,0 m.

11.3.6 Pozadavky na material

Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni ¢asti v souladu s pozadavky TKP SSD
kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce.

Velkopriimérové piloty C25/30- XA2-Cl 0,4 —Dmax 22 - S3
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Pred zahajenim trhacich praci, sanace zakladové spary injektazemi a provadéni pilot musi dodavatel
praci vypracovat technologicky predpis pro provadéni téchto €innosti.

11.4 Spodni stavba

11.4.1 Opéra OP1

Opéra je tvofena uloznym prahem se zavérnou zidkou, dfikem opéry, zakladem a konstrukci kfidel, ktera jsou
zalozena na prodlouzeném zakladu. Tloustka dfiku je navrzena 2,4 m. TlouStka zavérné zidky 0,6 m. Na
ulozném prahu jsou nabetonovany loziskové blo¢ky. Horni povrch ulozného prahu je proveden ve spadu 4,0%
smérem k zavérné zidce, kde je navrzen pullkruhovy zlabek otiskem PVC trubky s vnéjSim rozmérem min.
@90 mm. Zlabek je vyspadovan jednostranné ve sklonu 2% smérem doleva (ve sméru staniéeni) a je vyveden
pomoci ¢ediCovych tvarovek do vzdalenosti 100 mm od bocniho lice opéry.

Na zavérné zidce je navrzeno kolmé pokracovani fimsy, které je ukon&eno kapsou pro osazeni ocelové
prepazky pazici kolejové loze. Prostor mezi konci téchto fims na zavérné zidce je délky 4,1 m (s osou totoznou
s osou koleje.

11.4.2 Pilife P1, P2, P3, P9, P10 a P11

Pilife jsou tvofeny jednim dfikem ve tvaru &inky (1). Sitka pilitd je jednotna 4,0 m. Na boénich stranach je
rozmér v podélném sméru 1,3 m, ktery smérem ke stfedu pilife pokracuje na délce 1,25 m oboustrannym
nabéhem 0,1 m, az na §ifi 1,5 m. Nasleduje zuzeni do spojnice €inky pomoci zkoseni 250/250 mm na celkovou
Sifi 1,0 m. Drik pilifd navazuje na zaklad pracovni sparou ve vysce 0,1 m nad hornim povrchem zakladu.

Zaklad pilitd pudorysné rozméry 6,0 x 11,0 m. Vy$ka zakladu v napojeni na dfik pilife je 2,0 m.

V zakladech pilitd P1, P2, P10 a P11 jsou navrzeny chranic¢ky pro protazeni a zakotveni horninovych kotev
spole€né s mrtvymi zabetonovanymi kotvami pro napojeni zpétnych zavésul pfi vyvésovani oblouku.

Do dfiku pilifd P3 a P9 jsou zabetonovany aktivni kotvy pro moznost kotveni zavésl oblouku i zpétnych zavésu
k zakladtim.

11.4.3 Pilife P4, P5, P7 a P8

Pilife jsou tvofeny jednim dfikem ve tvaru &inky (1). Sitka pilitd je jednotna 4,0 m. Na boénich stranach je
rozmér v podélném sméru 0,9 m, ktery smérem ke stfedu pilife pokracuje na délce 1,25 m oboustrannym
nab&hem 0,1 m, az na §ifi 1,1 m. Nasleduje zuZeni do spojnice €inky pomoci zkoseni 250/250 mm na celkovou
Sifi 0,6 m. Dfik pilifd je v navazani na oblouk z diivodu zajisténi revizniho pfistupu na oblouk rozdélen na dvé
Céasti. Rozdéleni je navrzeno vynechanim spojnice tl. 600 mm na vysku 2,5 m od horniho povrchu oblouku.

Drik pilifd navazuje v pfipadé P4 a P8 na oblouk pracovni sparou ve vySce 0,75 m (v ose pilife) nad hornim
povrchem oblouku (v ose pilife). V pfipadé pilitd P5 a P7 je pracovni spara nahrazena vrubovym kloubem
v elektroizolacnim provedeni.

11.4.4 Opéra OP2

Opéra je tvofena uloZznym prahem se zavérnou zidkou, dfikem opéry, zakladem a konstrukci kfidel, ktera jsou
zalozena na prodlouzeném zakladu. Tloustka dfiku je navrzena 2,4 m. TlouStka zavérné zidky 0,6 m. Na
uloZzném prahu jsou nabetonovany loZiskové blo¢ky. Horni povrch uloZzného prahu je proveden ve spadu 4,0 %
smérem k zavérné zidce, kde je navrzen pllkruhovy zlabek otiskem PVC trubky s vnéjSim rozmérem min.
@90 mm. Zlabek je vyspadovan jednostranné ve sklonu 2,0 % smérem doleva (ve sméru stanieni) a je
vyveden pomoci ¢ediCovych tvarovek do vzdalenosti 100 mm od boéniho lice opéry.

Na zavérné zidce je navrzeno kolmé pokracovani fimsy, které je ukoneno kapsou pro osazeni ocelové
pfepazky pazici kolejové loze. Prostor mezi konci téchto fims na zavérné zidce je délky 4,1 m (s osou totoznou
s osou koleje.

SUDOP
NAPRAHA 23



17-186.209 Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek } DUSP
D.2.1.4 Mosty, propusty a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

11.45 Oblouk

Oblouk je navrzen jako zelezobetonovy komorovy se stfednicovou kfivkou odpovidajici parabole 4° dle
Chambauda. Rozpéti oblouku 156,0 m. Komorovy prifez Sifky 5,0 m s proménnou vyskou, ktera je ve vetknuti
do zakladu navrzena 3,4 m a ve vrcholu oblouku 2,6 m. Horni povrch oblouku je spadovan stfechovité ve
sklonu 4,0 %. V8echny vnitfni i vné&ji hrany jsou zkoseny 100/100 mm. Na spodnim povrchu oblouku je
navrzeno vybrani tl. 100 mm na Sitku 3,8 m.

Oblouk je s ohledem na pfedpokladany systém vystavby rozdélen symetricky do 16 lamel o délce 5,3 m
(méfeno na hornim lici komory), které jsou dopInény zarodkem v paté oblouku o délce 3,0 m a zmonolitfiujici
Casti ve vrcholu o délce 1,77 m.

Komorovy prifez ma konstantni tloustku stén 0,6 m. Mocnost horni a spodni desky je proménna s ohledem
na zajisténi konstantniho vnitfniho prostoru komory o vysce 1,5 m. Ve vetknuti jsou desky navrzeny tl. 0,9 m,
ve vrcholu oblouku 0,5 m. Nabéhy jsou v rozsahu kazdé lamely linearni.

Do stén oblouku jsou umistény mrtvé zabetonované kotvy zpétnych zavésu pro vyvésovani oblouku v ramci
vystavby.

11.45.1 Zpétné zavésy

Pro vystavbu je uvazovano s metodou letmé betonaze s vyvéSovanim oblouku. V ramci této metody je nutné
jednotlivé lamely €. 1 — €. 15 zavésit na zpétné zavésy, které jsou vedeny na pilife P3 a P9. Pro moznost
Uucinného vyvésovani lamel €. 8 — &. 15 je na desce mostovky v misté zminénych pilifil navrzeno zhotoveni
provizorniho pylonu o obdélnikovém prafezu 4,0 x 1,1 m, ktery je s ohledem pro jeho naslednou jednoduchou
demontaz rozdélen pracovnimi sparami po 1,35 m. Do pylonu jsou zabetonovany aktivni kotvy pro kotveni lan
oblouku i zpétnych zavésu k zakladim pilifu.

Kotvy v lamelach oblouku i zakladech jsou opatfeny kratkymi Useky zavésu, na které jsou nasledné pomoci
jednolanovych spojek navazany zbyvajici potfebné délky zavésu. Systém zavésl je navrzen z kabell
slozenych z 12, resp. 19 lan @15,7 mm z oceli Y1860S7 (Y1860S7-15,7-A dle prEN 10138-3).

Kazda lamela oblouku je vyvéSena pomoci dvojice zavésl kotvenych do dfiku pilife, resp. pylonu. Zpétné
zaveésy jsou tvoreny také dvojici zavésu. Sily v jednotlivych zavésech jsou soucasti samostatné pfilohy.

11.4.6 Pozadavky na material spodni stavby

11.4.6.1 Beton

Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni ¢asti v souladu s poZadavky TKP SSD
kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce.

Podkladni beton C25/30 — XA2

Zaklady opér C25/30 — XA2, XC2, XF1 -Cl 0,4 — Dmax 22 — S3
- prisak do 35 mm (CSN 12 390-8)

Zaklady pilifa a oblouku C30/37 — XA2, XC2, XF1 - Cl 0,4 - Dmax 22 — S3

- prisak do 35 mm (CSN 12 390-8)

Driky opér C30/37 — XC4, XF3 — Cl 0,4 — Dmax 22 — S3/S4
- prisak do 20 mm (CSN 12 390-8)

Driky pilift C35/45 — XC4, XF3 — Cl 0,4 — Dmax 22 — S3/S4
- priisak do 20 mm (CSN 12 390-8)

Oblouk C45/55 — XC4, XF3 — Cl 0,4 — Dmax 16 — S4

- priisak do 20 mm (CSN 12 390-8)
Modul pruznosti betonu musi minimalné odpovidat hodnotam dle tab. 3.1 v CSN EN 1992-1-1 ed. 2.
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Podminky pro zhotoveni betonovych &asti konstrukce mostu jsou uvedeny zejména v CSN EN 206+A1, CSN
EN 13 670 a TKP SSD, kap. 17 a kap. 18. Pozadovano je dodrzeni vodniho souginitele dle CSN EN 206+A1.
PFimési do betonu nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pfi¢inou koroze betonu (zejména
pro betonaze v zimnim obdobi).

Vysledny povrch pohledovych ploch bude pozadovan jednobarevny a bez viditelnych vad ve smyslu TKP SSD
kap. 18. Nezakryté Casti opér, pilifl a oblouku budou provedeny jako pohledovy beton bez dalSich
sjednocujicich natéri ve smyslu TKP SZDC, kap. 18, &l. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musi
odpovidat alespor tfidé PB2 podle TP CBS 03. Predpoklada se povrch s jemnou strukturou dfeva, svétly,
beze spar pfi pouziti hoblovanych prken nebo velkoplo$nych bednicich prvkd (vrstvené desky povrchové
zuSlechténé).

11.4.6.2 Betonaiska vyztuz

Vlyztuz je navrzena prutova z zebirkové oceli B500B dle CSN EN 10080, betonafska vyztuz se zaruéenou
svaritelnosti a vysokou taznosti.

Bude provedena do bednéni umisténého na hornim povrchu podkladniho betonu, resp. zakladového bloku.
Vyztuz bude vazana na misteé.

Jmenovité kryti betonem dle CSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na vyztuz nejblize k povrchu bednéni,
minimalni kryti betonem cmin = 40 mm.

Pro vyztuz u dolniho povrchu zakladt je navrzeno:

jmenovité kryti - povrch Cnom = 60 mm
minimalni kryti - povrch Cmin = 50 mm

Pro vyztuz pilot je navrzeno: vrtani pod vypaznici

jmenovité kryti - povrch pilot Cnom = 110 mm
minimalni kryti - povrch pilot Cmin = 100 mm

Pro vymezeni kryti budou pouzity distan€ni krouzky z betonu.
Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204:

pro veSkerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,

pfidavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1

11.4.6.3 Predpinaci vyztuz — zpétné zavésy
Systém zavésl je uvazovan bez soudrznosti. Kabely jsou navrzeny z 12, resp. 19 lan @15,7 mm z oceli
Y1860S7 (Y1860S7-15,7-A dle prEN 10138-3).

Systémy pfedpinani musi vyhovovat Evropskému technickému osvéd&eni ETA. Hadice pro kabelové kanalky
musi vyhovovat EN 523 a CSN EN 524-1 aZ 6.

Pro provadéni predpéti a injektaZ kabelovych kanalkd plati TKP SSD kap. 18, pfislusné CSN EN, na které se
uvedené TKP odvolavaji a TP pouZzitého pfedpinaciho systému. Ve smyslu TKP SSD kap.18 musi byt
zpracovany i zvlastni TP pro napinani a injektaz. Pfed provedenim injektaZze kabelovych kanalk(i bude
provedena zkouska injektovatelnosti kabelovych kanalka.

11.5 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je tvofena spojitym dvoutramem o 12 polich s rozpétim 20,0 + 4 x 23,5 + 24,0 + 24,0 + 4 X
23,5 + 20,0 m s celkovou délkou nosné konstrukce 299,2 m. V misté styku nosné konstrukce s obloukem je
na délce 22,0 m provedeno provazani téchto ¢asti a nahrazeni prifezu nosné konstrukce plnym tramem.
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Sitka dvoutramu véetn& konzol je navrzena 5,9 m s vyskou 1,35 m (v ose NK). Mostovka ma tloustku od
350 mm do 370 mm ve vetknuti do tramu. U konzol je tloudtka 400 — 300 mm, v misté roz&ifeni nosné
konstrukce je s ohledem na zachovani stejného sklonu nabéhu konzoly lokalné tloustka snizena az na
220 mm. Sklon horniho povrchu mostovky je dostfedny ve spadu 2,5 %. V podélném sméru je nosna
konstrukce vodorovna (spad 0 %).

Nad opérami je nosna konstrukce ztuzena podporovym pfi¢nikem na celou Sifi NK s délkou 1,2 m. Nad
vnitfnimi podpérami bude proveden pfi¢nik pro moznost zajisténi zvedani konstrukce pfi vyméné lisa.
S ohledem na sjednoceni vzhledu budou provedeny pfi¢niky i nad pilifi s vrubovymi klouby.

Nosna konstrukce je na opérach a na pilifich P1, P2, P10 a P11 uloZzena na dvojice kalotovych loZisek. S pilifi
P3, P4, P5, P7, P8 a P9 je konstrukce spojena pomoci vrubového kloubu v elektroizolaénim provedeni.

S ohledem na pfedpokladany postup vystavby pomoci posuvné skruze je nosna konstrukce délena pracovnimi
sparami ve vzdalenosti 4,7 m od osy ulozZeni. V misté styku NK s obloukem je navrZzena pracovni spara 2,0 m
uvnitf tohoto spojeni.

11.5.1 Pozadavky na material nosné konstrukce

11.5.1.1 Beton

Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni €asti v souladu s pozadavky TKP SSD
kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce.

Nosna konstrukce C35/45 - XC3, XF3 -Cl 0,2 - Dmax 16 — S3
- prisak do 20 mm (CSN 12 390-8)
Modul pruznosti betonu musi minimalné& odpovidat hodnotam dle tab. 3.1 v CSN EN 1992-1-1 ed. 2.

Podminky pro zhotoveni betonovych &asti konstrukce mostu jsou uvedeny zejména v CSN EN 206+A1, CSN
EN 13 670 a TKP SSD, kap. 17 a kap. 18. Pozadovéno je dodrzeni vodniho souginitele dle CSN EN 206+A1.
PFfimési do betonu nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pfi€inou koroze betonu (zejména
pro betonaze v zimnim obdobi).

Vysledny povrch pohledovych ploch bude pozadovan jednobarevny a bez viditelnych vad ve smyslu TKP SSD
kap. 18. Nezakryté Casti opér, pilifl a oblouku budou provedeny jako pohledovy beton bez dalSich
sjednocujicich natéri ve smyslu TKP SZDC, kap. 18, &l. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musi
odpovidat alespor tfidé PB2 podle TP CBS 03. Predpoklada se povrch s jemnou strukturou dfeva, svétly,
beze spar pfi pouziti hoblovanych prken nebo velkoploSnych bednicich prvkd (vrstvené desky povrchové
zuslechténé).

11.5.1.2 Betonaiska vyztuz

VyztuZ je navrzena prutova z Zebirkové oceli B500B dle CSN EN 10080, betonafska vyztuz se zaruéenou
svaritelnosti a vysokou taznosti.

Bude provedena do bednéni umisténého na hornim povrchu podkladniho betonu, resp. zakladového bloku.
Vyztuz bude vazana na misté.

Jmenovité kryti betonem dle CSN EN 1992-1-1 je Cnom = 50 mm na vyztuZ nejblize k povrchu bednéni,
minimalni kryti betonem Cmin = 40 mm.

Pro vymezeni kryti budou pouzity distanéni krouzky z betonu.
Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204:

pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,

pfidavny material pro svarovani - specificka kontrola 3.1
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11.5.1.3 Predpinaci vyztuz

Systém prfedpéti je uvazovan vnitfni se soudrznosti. Kabely jsou navrzeny z 15 lan @15,7 mm z oceli Y1860S7
(Y1860S7-15,7-A dle prEN 10138-3). V kazdém tramu nosné konstrukce jsou vedeny 4 kabely, tedy celkem 8
kabelll v nosné konstrukci. Spojkovani kabelll je s ohledem na predpokladany postup vystavby pomoci
posuvné skruze navrzeno v misté pracovni spary nosné konstrukce (4,7 m od osy ulozeni).

Cely systém predpéti je s ohledem na délku mostu a mozny vyskyt bludnych proudd navrzen v
elektroizolaénim provedeni. Kabelové kanalky jsou uvazovany plastové s vnitfnim prdmérem 85 mm (vné;jsi
cca 90-95 mm). Kotvy predpéti jsou navrzeny stejné jako kabelové kanalky v elektroizolaénim provedeni. Viko
kotvy bude plastové.

VysSkové a pudorysné vedeni kabell je obsahem samostatnych pfiloh. Na téchto vykresech jsou také uvedeny
pfedpinaci sily a kotevni napéti, postup napinani, protazeni kabell, vykaz pfedpinaci vyztuze véetné délky
kabelovych kanalkd a poc¢tu kotev. Kabely se napinaji na kotevni napéti 1425 MPa {j. sila 3,206 MN, podrzeni
napéti pfi zakotveni je ve vSech pfipadech minimalné 5 minut. Kabely jsou napinany jednostranné od pracovni
spary, kde je umisténa kabelova spojka. Napinani maze byt do konstrukce vneseno po dosazeni 85%
krychelné pevnosti betonu, ne v§ak dfive jak po 5 dnech od betonaze. Vyskové vedeni kabell je stanoveno v
fezech rovnobéznych s osou ulozeni ve vzdalenostech 1,0 m a to vzdalenosti osy kanalku ode dna bednéni.

Pozadavky na presnost osazeni jsou vySkové +3 mm, pldorysné 5 mm s tim, Ze vzepéti parabolického
oblouku oproti teoretickému tvaru v obou smérech nepfevysi na délku 4,0 m 4 mm a nepiekroCi pozadavky
stanovené TKP SSD kap.18. Kabely budou pfed betonazi pfislusného betonazniho taktu osazeny vcelku. Z
mist tj. polovina rozpéti pole mostu budou vyvedeny injektazni trubiCky. Kazda trubicka musi byt uzaviena
proti vniknuti vody, ozna¢ena &islem kabelu a vyvedena 400 mm nad povrch nosné konstrukce. Injektaz bude
provedena cementovou maltou ihned po napnuti vSech kabelll, nejpozdéji do 12 dnl od betonaze. Kapsy pro
kotvy v kotevnich €elech v koncovych pfi€nicich se po injektazi zabetonuji. Pro betonaz je nutné pouzit smés
s omezenym smrsténim.

Pro provadéni predpéti a injektaz kabelovych kanalkd plati TKP SSD kap. 18, pfislusné CSN EN, na které se
uvedené TKP odvolavaji a TP pouzitého pfedpinaciho systému. Ve smyslu TKP SSD kap.18 musi byt
zpracovany i zvlastni TP pro napinani a injektaz. Pfed provedenim injektaze kabelovych kanalkd bude
provedena zkouska injektovatelnosti kabelovych kanalkd.

Na predpinacim systému bude provedena tprava pro méreni bludnych proudd.

11.6 Rimsy

Na vnéjsich okrajich nosné konstrukce a k¥idel jsou kotveny fimsy. Rimsy jsou navrzeny ve standardnim tvaru
s okapnim nosem v lici a upravou pro ukon&eni izolace na rubu. Vy3ka fims na pohledové strané je vlevo i
vpravo po délce mostu konstantni a sleduje prabéh nivelety trati. Horni povrch fims je spadovan do kolejisté
ve sklonu 4 %. Do fims budou kotveny sloupky z&bradli pomoci dodate¢né vrtanych lepenych kotev. Pro
zamezeni vzniku trhlin zplsobenych spoluptdsobenim s nosnou konstrukci jsou Fimsy déleny pficnymi dilatacni
sparami v zakladni vzdalenosti max 6,0 m.

DilataCni spary fims budou v ramci viditelnych ploch zatésnény proti vnikani srazkové vody pomoci dodate¢né
vitlacenych elastomerovych provazcu a tmelem. Pro zajiSténi polohy provazci bude zhotoveno minimalné na

pas.

VSechny typy té€snéni spar musi odolavat tlaku kolejového loze. Po obvodu spary bude provedeno zkoseni
15/15, s vyjimkou horniho povrchu hlavy fimsy, ktery bude proveden bez zkoseni, rovny. Ve smyslu TNZ jsou
tyto spary povazovany za nezatizené a bez dilataéniho pohybu. Pro vypl# spary bude pouzit trvale pruzny
tmel. Pfed aplikaci tmelu na licové strané a hornim povrchu fims, budou o€isténé styéné plochy natfeny
penetranim natérem pro zvySeni pfilnavosti tmelu. Pro tésnéni spar bude pouzit tésnici elasticky tmel dle
CSN EN ISO 11600 (F-25-HM-M1p), barva $eda.
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11.6.1 Pozadavky na material fims

11.6.1.1 Beton

Minimalni tfida a stupef odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni ¢asti v souladu s pozadavky TKP SSD
kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce.

Iv?l'msy C30/37 — XC3, XF3-Cl 0,4 — Dmax 16 — S3/S4
- prisak do 20 mm (CSN 12 390-8)

Podminky pro zhotoveni betonovych &asti konstrukce mostu jsou uvedeny zejména v CSN EN 206+A1, CSN
EN 13 670 a TKP SSD, kap. 17 a kap. 18. Pozadovano je dodrzeni vodniho souginitele dle CSN EN 206+A1.
PFimési do betonu nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pfi¢inou koroze betonu (zejména
pro betonaze v zimnim obdobi).

Vysledny povrch pohledovych ploch bude pozadovan jednobarevny a bez viditelnych vad ve smyslu TKP SSD
kap. 18. Nezakryté Casti opér, pilifl a oblouku budou provedeny jako pohledovy beton bez dalSich
sjednocujicich natér ve smyslu TKP SZDC, kap. 18, &l. 18.3.2.4.3. Kvalita pohledového betonu musi
odpovidat alespon tfidé PB2 podle TP CBS 03. Vysledny povrch pohledovych ploch jednobarevny a bez
viditelnych vad.

11.6.1.2 Betonariska vyztuz

Vlyztuz je navrzena prutova z zebirkové oceli B500B dle CSN EN 10080, betonafska vyztuz se zaruéenou
svafitelnosti a vysokou taznosti.

Bude provedena do bednéni umisténého na hornim povrchu podkladniho betonu, resp. zakladového bloku.
Vyztuz bude vazana na misté.

Jmenovité kryti betonem dle CSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na vyztuz nejblize k povrchu bednéni,
minimalni kryti betonem cmin = 40 mm.

Pro vymezeni kryti budou pouzity distanéni krouzky z betonu.
Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204:

pro veSkerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,

pfidavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1

11.6.1.3 Tésnici profily
Tésnici profily z elastomeru pro dilataéni spary fims musi splfiovat niZze uvedené technické parametry:
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Fyzikalni vlastnosti (DIN 18541 ¢ast 2)
Cislo | Vlastnost Norma DIN Hodnota
1 Pevnost v tahu v N/mm? 53504 =10
2 ProtaZeni pfi poruseni v % 53504 > 380
3 Tvrdost "Shore A" 53505 625
4 Odolnost vaéi pretrhnuti v N/mm? 53507 =8
Vlastnosti pfi nizkych teplotach
5 (-20 °C) 53505 =90
Tvrdost "Shore A"
Stabilita rozmért po vystaveni Beze zmény
6 . . 7865
horkému bitumenu tvaru
Konstrukéni
7 | Prilnavost kovu 7865 zlom v
elastomeru

Poznémka: z divodu absence narodnich norem CSN, CSN EN jsou nékteré viastnosti definované dle norem

DIN (némecka néarodni norma).

11.6.1.4 Tmely
Penetraéni natér :

Tésnici tmel :

vysokomodulovy

komponentni aktivacni natér na bazi epoxidu

polyuretanova pryskyfice

objemova hmotnost: 0,9 kgl/l
viskozita: 10-15 MPa.s
bod vzplanuti: <2l1°C

dle CSN EN ISO 11600 (F-25-HM-M1p),
barva Seda.

F - stavebni (konstrukéni) tmel
25 - tfida tmelu dle tab. 1

HM - dle sekantového modulu taznosti

M1p -tmel zkouSen na podkladni malté s penetraci

Tmel musi vyhovovat pozadavkil dle CSN EN ISO 11600 tab.3 a tab. 4.

Pro tésnéni je navrzena elasticka 1-komponentni tmelici hmota:

baze tmelu: polyuretanova vytvrzujici vzduSnou vihkost

objemova hmotnost: ~1,3 kg/l
mez protazeni cca. 400 %
pevnost v tahu 1,5 N/mm?
pevnost v roztrzeni 7 N/mm?2
modul pruznosti E ~0,6 N/mm?2

(po 28 dnech) pri teploté - 20 °C
tepelna odolnost -40°Caz+80°C
tvrdost Shore A 35
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11.7 Loziska

Pro ulozeni nosné konstrukce na spodni stavbu opér a pilifa P1, P2, P10 a P11 jsou navrzena kalotova loZiska
se zdvojenymi tloznymi deskami (tl. kazdé desky min. 25 mm) odpovidajici pozadavkim CSN EN 1337-1,
CSN EN 1337-2 a CSN EN 1337-7 v platném znéni. Konstrukce loZisek bude navrzena na pfedpokladanou
dobu Zivotnosti 100 let.

Kryti konstrukce loziska proti necistotam je pozadovano v provedeni zaluziové s magnetickym
uchytem.

PFipojeni loZisek musi umoznit jejich vyménu pfi zdvihnuti nosné konstrukce o cca 10 mm s pfedpokladanym
vylou€enim provozu na mosté. Horni UloZzné desky lozisek budou pfipojeny Sroubovym stykem ke kotevnim
deskam, které budou trvale ukotveny bude do nosné konstrukce pfes trny. Nosna konstrukce je betonovana
pfimo na loziska. Vyména loZisek na opérach bude provedena pomoci lisi umisténych na ulozny prah mezi
lozisky. Vyména lozisek na pilifich bude provadéna pomoci lisli umisténych pod podporovy pficnik.

Pro t&snéni spary mezi loziskem a pfipojenymi deskami proti vzlinani vihkosti bude pouzit tésnici tmel F-25-
HM-M1p dle CSN EN ISO 11600. Dolni Glozné desky loZisek budou pfipojeny Sroubovym stykem ke kotevnim
deskam, které budou trvale ukotveny ke spodni stavbé napf. prostfednictvim spfahovacich trnu, kotevnich
pouzder zalitych polymernim betonem do kapes. Sroubové piipoje musi byt zajistény proti uvolnéni viivem
dynamickych aginkd Zelezniéniho provozu. Srouby do priméru M24 véetné budou utazeny na 10 % UTM a od
priméru M24 budou utazeny na 5 % UTM.

Parametry polymerniho betonu musi vykazovat elektroizolaéni vlastnosti podle SZDC (CD) SR 5/7 (S),
minimalni hodnotu mérného odporu 1x102 Qm, pevnost min. 50 MPa, tl. min 10 mm. Celkovy odpor loZiska
musi byt min. 5 kQ. Receptura plastbetonu bude specifikovana v technologickém predpisu zhotovitele.

LoZiska budou opatiena spinacimi prvky pro manipulaci pfi transportu a montéazi. Osazeni bude provedeno
podle TKP SSD, kap. 21, CSN EN 1337-11 a technologického pfedpisu zhotovitele loZisek. Projektem je
pozadovana pritomnost povéfenych zastupcll vyrobce lozisek pfi jejich osazovani, a to zejména z dlivodu
pozadované zivotnosti 100 let.

Vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky pfedpis vyroby
a technologicky postup svafovani ve vyrobné. Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena
zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. LozZiska budou pfevzata dilenskou pfejimkou.
Technické podminky pfevzeti jsou obsaZeny ve vySe uvedenych pfedpisech.

11.7.1 Pozadavky na vyrobu lozisek

Loziska jako sougast nosné konstrukce mostu musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1993-
1-1. T¥ida provedeni je stanovena pro Gnavovy typ zatiZeni a tfidu nasledkd CC2 dle CSN EN 1990

Vyrobce lozisek musi dolozit certifikat shody ES. Loziska budou opatfena Stitkem CE (Evropské prohlaseni
shody symbolem "CE" podle smérnice 93/68/EEC).

11.7.2 Pozadavky na kvalifikaci vyrobce lozisek

Pro zajiténi predpokladu navrhové Zivotnosti loZiska 100 let a s ohledem na aplikaci v Zelezniéni siti SZDC
je objednatelem pozadovano dolozeni referencnich zelezni¢nich staveb (min. 2 mostni objekty) v dopravni siti
TEN-T, kde byla vyrobena loziska ovéfena pfi provozu po dobu min. 2 let. Pozadovana reference musi byt
pro loZiska s navrhovou unosnosti min. 5 MN. Zhotovitel loZisek musi disponovat vyrobni linkou pro jejich
typovou vyrobu.

11.7.3 Pozadavky na material lozisek

Jakost materialu pro vyrobu loZisek musi byt doloZena certifikatem 3.1 dle CSN EN 10204 na zakladé hutni
prejimky. Srouby pfipojii budou sougasti dodavky loZisek a budou opatfeny dokumentem kontroly 3.1 dle
CSN EN 10204. Srouby loZisek budou dodany v provedeni pozinkovaném ponorem a po montézi budou
opatfeny natérovym systémem shodnym s nosnou konstrukci.
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Kluzna vrstva modifikovany polyetylen
(délka molekularniho fetézce n > 100 000)

Charakteristicka jmenovita pevnost v tlaku fx ~ pro kratkodoba zatizeni: > 160 MPa

pro dlouhodoba zatizeni: > 50 MPa

Technické vlastnosti provozni teplota: -50°C az +70°C
rychlost pohybu: v =15 mm.s?
(pfi kont. napéti od p=60 MPa po celou dobu pouzivani)
kluzna draha: min 50 000 m

ve funkénim stavu

odolnost na otér: vysoka odolnost
bez zmenseni kluzné spary pro kluznou drahu 2500 m

Vlastnosti loziska musi byt dolozeny osvédcenim ETA (European Technical Approval)

11.8 Mostni zavéry

Nosna konstrukce je na koncich zakonena ocelovou piepazkou, ktera je kotvena do nosné konstrukce a do
konstrukce Fimsy. Pfepazka tvofi pazeni kolejového loZe. Mezera mezi nosnou konstrukci a zavérnou zidkou
opéry je prekryta pomoci dvojice plechu kotvenych k opéfe a oddélenych od sebe elektroizolaéni deskou
(jaridova deska). Sroubové spojeni téchto plechd musi byt provedeno v elektroizoladni upravé. Horni plech,
ktery pfekryva celou mezeru mezi konstrukcemi je navrzen s dostate¢nou délkou zajistujici pozadované
dilata¢ni pohyby +/-125 mm.

Provedeni montaznich stykl zavéru bude predmétem vyrobni dokumentace zhotovitele. Protikorozni ochrana
mostniho zavéru bude soucasti jeho dodavky.

11.9 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

11.9.1 Pozadavky na protikorozni ochranu

Protikorozni ochrana bude provedena dle predpisu SZDC (CD) S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych
konstrukci. Tento pfedpis je pro tuto stavbu zavazny v¢€. vSech v ném citovanych souvisejicich pfedpisu,
technickych norem a dalSich pfedpisu.

11.9.2 Protikorozni ochrana zabradli

Pozadovana zivotnost ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje velmi vysoka VH, min. 25 roku.
Stupen korozni agresivity C3 — stredni.

Ocelova konstrukce zabradli bude opatfena kombinovanym protikoroznim systémem Zn ponorem + ONS 91
(G3.04 dle CSN EN ISO 12944-5) dle SZDC S 5/4, tab. E/3, sestavajicim ze zinkovani ponorem
a epoxipolyuretanovych natéru.

Odstin kryci vrstvy zabradli : RAL 3011 - éervenohnéda [N

V ramci VTD je nutné do dilct opatfené zinkovanim ponorem zakreslit tzv. zinkovaci otvory.

11.10 Izolace nosnych konstrukci a spodni stavby

Provedeni systému vodoté&sné izolace musi odpovidat TKP SSD, kap. 22.A a TNZ 73 6280. Zaruéni doba
systému vodotésné izolace je 10 let.

Izolace na mosté je navrzena v celém rozsahu proti stékajici vodé a zemni vihkosti.

Izolace musi byt provedena odbornou aplikaéni firmou proSkolenou pro dany systém izolace. Aplikaéni firma
zpracuje detailni technologicky pfedpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni podminky
daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detaill. Pocet vrstev a tloustka pasové
izolace budou v souladu s platnym osvéd¢éenim a budou stanoveny v TP provadéni SVI dokumentace
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zhotovitele. Technologicky pfedpis (TP) musi byt schvélen stavebnim dozorem a odsouhlasen projektantem.
Zhotovitel dale dolozi doklad o proSkoleni k provadéni praci v ochranném pasmu drahy.

P¥i realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SSD, kap. 22.A.5 a TNZ 73 6280.

11.10.1 SVI 1 - nosna konstrukce

Vodorovné plochy mostovky véetné bok( Fims budou opatfeny systémem bezesvé izolace proti stékajici
vodé s mékkou ochranou.

Pfiprava podkladu pro izolaci bude provedena penetratnim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic v
predpokladané spotfebé 600 g/m2. Izolacni vrstva bude zhotovena jako bezesva ze syntetickych komponentu
na bazi metakrylatu. Ochrana izolace mékka v souladu s TNZ 73 6280.

Na finalni provedeni SVI bude polozena antivibraéni rohoz tl. ~20 mm dutinkové konstrukce pro napravovy
tlak 25 kN. Rohoze jsou pozadovany z prvomaterialu ze smési pfirodniho a syntetického kaucuku. Spoje musi
byt opatfeny zamky. Rohoz musi byt odolna kolejovému lozi tzn. hrubému drcenému kamenivu frakce 32/63.
Antivibrac¢ni rohoz bude pred pokladkou kolejové loze ochranéna geotextilii s ploSnou hmotnosti min. 300 g/m?

11.10.2 SVI 2 — Rub opér

Rubova ¢ast opér véetné kfidel bude izolovana izolaci proti stékajici vodé s mékkou ochranou.

Pfiprava podkladu pro izolaci bude provedena penetranim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic v
predpokladané spotiebé 600 g/m2.

Na volnych okrajich kfidel a opér bude izola¢ni systém ukon&en nerezovou listou v prolisu dotlatenou kotvami
dle pozadavku TNZ 73 6280.

Izolace rubu opér bude zatazena az na zakladovou sparu.

11.10.3 SVI 3 - Izolace proti zemni vihkosti

Na licové strané kfidel budou zasypané betonové plochy opatfeny izolaci z asfaltovych natérd ve tfech
vrstvach (1x penetraéni + 2x asfaltovy). Stejnou izolaci budou opatfeny veskeré zasypané plochy zakladu
nechranéné jinym typem SVI.

Izolace proti zemni vihkosti SVI 3 je soucasti polozek ,Betonové konstrukce®.

11.11 Odvodnéni mostni konstrukce

Nosna konstrukce je odvodnéna pomoci dostfedného spadu mostovky 2,5 %, kde jsou ve vzdalenosti 2,9 m
umistény odvodnovace, které jsou napojeny na leZaty svod odvodnéni DN 200 z tvrzeného plastu (HDPE).
Podélny svod je ve sklonu 1,0 % sveden od OP1 a P4 smérem k pilifi P2, kde je napojen na svisly svod. Oblast
mezi P7 a P4 je svedena podélnym svodem ve sklonu 1,0 % k pilifi P4, kde je navrzeno napojeni na svisly
svod. Obdobné feSeni je od OP2 a pilife P8, kdy je svisly svod veden u pilife P10 a mezi P7 a P8 je svisly
svod veden u pilife P8.

Veskeré svislé svody jsou vyvedeny na terén, pfipadné v misté oblouku jsou svedeny na okraj horni plochy
komory a samospadem vyvedeny do VD Orlik.

Za rubem opér je navrZzeno odvodnéni pomoci pfi¢né drenazni trubky DN 150 mm, ktera je vedena
v jednostranném sklonu 3,0 % a vyvedena skrz obé kfidla. Na hornim konci je trubka zavic¢kovana.

Odvodnovaci trubka je navrZzena ze silnosténného potrubi z materialu PE 100 RC (RC odolny vici prasknuti)
o kruhové tuhosti SN 16 s pfedpokladanou Zivotnosti 100 let. Tloustka stény je poZadovana min. 10 mm.
Perforace trubky bude v drenazni ¢asti po celém obvodu 360° a v plné ¢asti bez perforace.

Pied uvedenim do provozu bude provedeno vycisténi odvodnéni s dolozenim kamerovou zkouskou
systému odvodnéni v celé jeho délce.
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11.12 Zabradli na rimsach

Na fimsach je osazeno uhelnikové zabradli vySky 1,1 m. Sloupky zabradli jsou pfedpokladany s osovou
vzdalenosti 2,5 m profilu U80. Madla profilu L80x8. Konstrukce zabradli bude vyrobena v tfidé provedeni
EXC2. Zabradli bude provedeno z oceli S235 JR+AR.

11.13 Zelezniéni svrsek

Zfizeni definitivniho Zzelezni¢niho svrsku na mosté je soucasti SO 10-01.
11.14 Prechody do trati a terénni upravy

11.14.1 Prechodové oblasti

Prechodova oblast za op&rami je feSena dle predpisu SZDC S4 priloha 24 s pouzitim zasypu ze $térkodrti
obr. 2. Délka ZKPP bude odpovidat SZDC S4 ptiloha 24 pro standardni klin dle obr. 2.

Odvodnéni rubové oblasti mezi rovnobéznymi kfidly bude FeSeno tésnici vypini z prostého betonu tfidy C16/20
— X0. Spadovani je ve sklonu 10 % k pficné drenazni trubce odvodnéni. Povrch spadového betonu bude
opatfen izolacnim asfaltovym pasem v pasu Sifky 1,5 m za pfi¢nou trubku odvodnéni Ve zbylé &asti bude
povrch spadového betonu opatfen asfaltovym natérem (SVI 3).

Drenazni trubka pfi¢éné drenaze za rubem zajiStujici odvodnéni a odtok vody je obsypana Stérkem frakce
16/32 — pldorysné 0,5 m od drenaze na obé strany, vyska obsypu 0,35 — 0,5 m.

PFechodové oblast za op&rami je z hutnéné Stérkodrti frakce (0)6/32(63). Stérkodrt je pozadovana s &islem
nestejnozrnitosti Cy = min 15, hutnéné na Id = 0,95 a s=0,4 mm ve vrstvach po max. 300 mm. Obsah jemnych
Céastic 0-4 mm je poZzadovan < 10 %.

Uprava za izolaci rubu opér je provedena z XPS polystyrenu v tl. 50 mm a kamenné rovnaniny tloustky 0,6 m.

Povrch pfechodové oblasti je primarné odvodnovan vrstvami ZKPP Zelezni¢niho spodku, které jsou
vyspadovany k ose trati tzn. mezi koleje a v podélném sméru pomoci drenaze odvadéna od mostni konstrukce

11.14.2 ZKPP
ZKPP je soucasti SO 11-01.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi za opérou bude provedena podle predpisu SZDC S4 obr. 2 pro
novostavby v délce 28,0 m za rubem opéry OP1 a 28,0 m za rubem opéry OP2.

11.14.3 Prechod kolejového loze

Kolejové loze na mosté bude provedeno ve Zlabu jako uzaviené. V prostoru kfidel pfechazi kolejové loze
z uzavieného do otevieného.

11.14.4 Svahové kuzely kolem opér

Svahové kuzely jsou navrZzeny ve sklonu 1:1,5. Zpétny zasyp je navrzen z jemnozrnnych zemin vhodnych pfip.
podmineéné vhodnych dle CSN 73 6133. Zpétny zasyp bude proveden se zhutnénim na D=100 % PS.

Do svahovych kuzelll je na pravé strané opér umisténo revizni schodisté.

11.15 Opatieni proti bludnym proudiim
Ochrana proti bludnym proudiim bude provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a TP 124 MDS.

Na zakladé provedenych méfeni byl navrzen min. stuperi ochrannych opatfeni &. 3 se stanovuje ve vSech
pripadech, kde se jedna o elektrizované traté SZDC. Vzhledem k elektrifikaci trat& je navrzen pro tento objekt
stupen opatieni 4. podle predpisu SZDC SR 5/7 (S). Ochranné opatieni na stuperi &. 4 - kombinace primarni
ochrany dle TP 124 kap. 5.2, sekundarni ochrany dle TP 124 kap 5.3 a konstrukénich opatfeni dle TP 124,
kap 5.4 bez propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni méficich bodd na povrch konstrukce.
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Primarni ochrana (TP 124, kap. 5.2):

e je nutno maximalné omezit moznost vzniku trhlin v betonu. Voli se vhodna konstrukéni a
technologicka opatfeni, napf. Uprava vyztuze, niz§i vodni soucinitel, vhodny podil frakci kameniva
na betonové smési - viz ¢l. 5.2.4.

e pouziti vodivych distannich vlozek pro vyztuz je nepfipustné - viz &l. 5.2.5.

e cement musi splfiovat poZzadavky normy - viz ¢l. 5.2.6.

e obsah chloridovych iontd nesmi v betonu prekrocit 0,4% C1- z hmotnosti cementu - viz €l. 5.2.7.

e zamésova voda pro vyrobu zZelezobetonu nesmi obsahovat vice chloridd nez 500 mg C1-11.

e ostatni pozadavky stanovuje norma CSN EN 1008 - viz ¢l. 5.2.11.

e je nutné dodrZovat vodni souginitel dle TKP 18, tab. 18-3 v navaznosti na CSN EN 206-1 - viz

¢l. 5.2.12.

pouziti pfimési a pfisad se obecné Fidi TKP 18 a nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu, nebo

byt pficinou koroze betonu - viz ¢l. 5.2.13.

Sekundarni ochrana (TP 124, kap. 5.3):

sekundarni ochranou betonové konstrukce ramu jsou izolace, které ji chrani pfed agresivnimi vlivy
zemin, zemni vlhkosti a stékajici vodou. Navrh a popis izolaci mostu viz tato technicka zprava, a
pfilohy &. 024, 025 této projektové dokumentace. lzolace Zlabu kolejového loZe je po obvodu
pfipevnéna k fimse ocelovou pfitlacnou liStou kotvenou nevodivymi hmozdinkami. Ocelova lista se
nesmi nikde dotykat betonu nosné konstrukce, trvale pruzny tmel musi byt nevodivy.

pouzité materialy musi odpovidat pfedpisim - viz ¢l. 5.3.1.

materialy pro vodotésné izolace musi vykazovat mérny elektricky elektricky odpor alespor ve vysi
1.10'2 Om - viz ¢l. 5.3.3.

Konstrukéni opatreni (TP 124, kap. 5.4):

konstruk&énim opatfenim pfi stavbé mostu je propojeni betonarské vyztuze s vyvedenim méficich bod
na povrch a elektroizolaéni oddéleni jednotlivych &asti mostu - elektroizolaéni oddéleni spodni stavby
(kfidel) od nosné konstrukce mostu, oddéleni zabradli od nosné konstrukce. Pokud se pro jakékoliv
oddéleni vodorovné nosné konstrukce od spodni stavby nebo nosné konstrukce od zabradli provadi
polymemaltova vrstva jakoZto nevodiva izolujici &ast, musi receptura polymermalty odpovidat co
nejvy$si hodnoté mérného odporu. Pfi realizaci je nutné disledné dbat dodrZeni stanovené receptury
i postupu pfipravy polymermalty v&etné dodrzovani klimatickych podminek.

ochrana pred nebezpecnym dotykovym napétim zabradli zasahujiciho do POTV se provadi dle normy.
u vSech konstrukcnich celkd stavby je nutné dodrzet minimalni kryti vyztuze.

Polymermalta (plastbeton):

Pokud se pro jakékoliv oddéleni vodorovné nosné konstrukce od spodni stavby pouZiva vrstva polymerni malty
jakoZto nevodiva izolujici &ast, musi receptura odpovidat co nejvy3si hodnoté mérného odporu, minimalné
1.10%2 Qm. Pri realizaci je nutné dlsledné dbat na dodrZeni stanovené receptury i postupu pfipravy polymerni
malty, véetné dodrzovani klimatickych podminek uvadénych vyrobcem. Postupuje se dle katalogovych list(
vyrobce pro smési nebo komponenty - viz pfiloha 2 TP 124. Pfiloha 2 TP 124 stanovuje zasady pro aplikaci
polymernich malt, obecna ustanoveni, materialy, pokyny k provadéni atd. Provizorni podlozky nebo kliny z
elektricky vodivych materiald (napf. ocel, ale i dfevo) nutno odstranit pro zachovani elektrického izolaéniho
odporu. Nekvalitni pfiprava polymerni malty ma za nasledek nehomogenitu materialu, pérovitost a nasakavost,
¢imz dochazi ke ztraté elektricky izolaénich vlastnosti polymerni malty.

Predpéti — kotvy predpéti jsou navrzeny stejné jako kabelové kanalky v elektroizolaénim provedeni.
Viko kotvy bude plastové.

11.16 Kabelové trasy
Podél levé fimsy jsou v kolejovém lozi vedeny kabely PS 01-21 a PS 02-51.
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11.17 Letopocet

LetopoCet dokon&eni objektu bude umistén vpravo na kfidlech obou opér. Letopocet bude proveden formou
otisku polystyrénovych &islic vysky 170 mm, vioZenych do bednéni. V misté vlyst bude oslabena kryci vrstva
vyztuze. V rozsahu 100 mm od hrany vlysu v obou smérech budou tedy pfed betonazi vSechny vyztuzné
vlozky opatfeny 2-mi vrstvami zakladnich antikoroznich natéri v celkové tloustce 100 pm, které mohou byt
aplikovany na narezlou vyztuz ruénim pfed€idténi draténymi kartaci.

11.18 Zajistovaci a geodetické znacky

Pro sledovani mostniho objektu jsou na spodni stavbé navrzeny geodetické znacky. U opér jsou navrzeny
2 X 2 body — dvojice bodu v Ulozném prahu opér, u pilifd jsou navrzeny 11 x 2 znacky umisténé z v ose ulozeni,
u kfidel 2 x 2 body k okrajiim fims. Celkem na spodni stavbé bude osazeno 30 ks geodetickych znacek.

Pro sledovani polohy vedeni koleje na mosté budou umistény pozorované body. Poloha umisténi znacek bude
stanovena na zakladé pozadavku spravce objektu, vyplyvajici z poZzadavk( na kontrolu a méfeni (pFistupnost,
viditelnost apod.).

11.19 Stanicniky

Soucasti vystrojeni trati SO 14-01 jsou kilometrovniky a hektometrovniky. Na mostnim objektu se nachazi tfi
hektometrovniky (41,700; 41,800 a 41,900) z betonovych prefabrikatu, které budou umistény ve Stérkovém
lozZi.

SUDOP
NAPRAHA 35



17-186.209 Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek } DUSP
D.2.1.4 Mosty, propusty a zdi SO 20-01 Zelezni¢ni most pfes VD Orlik

12 Provadéni objektu

12.1 Uvod

Obsahem této kapitoly je popis navrhu na sneseni a demontaz staré mostni konstrukce a vystavba novych
konstrukci v€etné spodni stavby.

Pfesny technologicky postup demontaZze a montaZze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele. Postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi moznostmi.
Uvedené prace je mozno provést riznymi postupy. V tomto projektu, ktery je zpracovavan bez spoluprace se
zhotovitelem, ktery bude vybradn az po odevzdani a projednani projektu, je dokumentovan jeden realny
technologicky postup, ktery byl kladné projednan s dotCenymi organy statni spravy a investorem.

Stavenisté je prfistupné po stavajici trati, ktera ale nebude v ramci stavby vylouéena!!! Dalsi pfistup je
mozny po lesni cest& smérem od obce Cervena.

12.1.1 Pozadavky na dokumentaci zhotovitele

Pfed zahajenim stavebnich praci jsou poZzadovany k odsouhlaseni objednatelem a odpovédnym projektantem:

- TP injektaze kofene zemni kotvy a TP pfedpinani zemni kotvy.
- TP hlubinného zalozeni spodni stavby

- TP zemnich praci

- TP betonaze spodni stavby

- TP provadeéni obloukové konstrukce

- TP betonaZe nosné konstrukce

- TP pfedpinaciho systému

- TP injektovani kabelovych kanalkd

- TP provadéni PKO

- TP provadéni vodotésnych izolaci

12.1.2 Vytyé€eni objektu

Soufadnicovy systém je JTSK. VysSkovy systém je Bpv. Polohopisné a vysSkopisné je nutné vyty€eni stavby
vztahnout k platné vytyCovaci siti viz Casti | - Geodeticka dokumentace.

12.1.3 Predani stavenisté

Pfed zahajenim praci na stavenisti bude provedeno jeho protokolarni pfedani v€etné zfizeni fotodokumentace.
Rozsah do€asného zaboru je specifikovan v &asti | - Geodeticka dokumentace.

12.1.4 Ostatni pozadavky

VeSkeré montazni zafizeni a konstrukce musi byt opatfeny zakladni protikorozni ochranou tak, aby
nedochazelo pfi provadéni k znecistovani konstrukce mostu pouzitym montédZznim zafizenim. Stavebni jamy
a obvod stavenisté musi byt zabezpeden proti padu osob pomoci zabradli s vySkou 1,1 m.

PFipojky: voda (dovoz), elektfina
12.1.5 Pozadavky na vyluky a omezeni provozu

12.1.5.1 Zelezniéni trat

Omezeni provozu na Zelezni€ni trati — v ramci stavby se pfedpoklada se zachovanim provozu na stavajici
trati. Po pfevedeni provozu na novou konstrukci bude odstranéna stavajici konstrukce. V ramci vystavby
mostu mGze vzniknout poZzadavek na kratkodobé vyluky.
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12.1.5.2 Lodni doprava

V ramci vystavby nové mostni konstrukce, zejména obloukové Easti se pfedpoklada omezeni Sifky plavebniho
profilu do€asnym znacenim tak, aby v pfipadé padu stavebniho vybaveni apod. nemohlo dojit k ohrozeni
lodniho provozu. V pribéhu stavby bude omezeni lodniho provozu upravovano, aby byla vzdy zajisténa co
nejvétsi mozna Sife plavebniho prostoru s omezenim min. Sife 20,0 m.

PFi vystavbé obloukové konstrukce bude tedy omezovan prostor pribézné od bfeht spole¢né s postupujici
vystavbou. Pfi posunu praci do stfedu rozpéti (stfedu VD Orlik) bude zastaven provoz v této ¢asti a obnoven
v bfehovych oblastech.

PFi demolici pilifu stavajiciho mostu je Uprava provozu lodniho provozu uvazovana nasledné. Pfi odbouravani
obou pilifd najednou se pfi demolici hornich ¢asti pilifll omezi provoz na koridor v ose mezi pilifi na $ifi 20,0 m.
Nasledné se snizovanim bouranych pilifi je mozné pfipadné provoz upravit a koridor rozSifovat.

PFi demolici pilifl zvlast bude zamezen provoz vzdy u bfehu bouraného pilite do vzdalenosti min. 20,0 m od
lice bouraného pilife. Tato omezeni plati i pfi odbouravani pilifli pod hladinou.

Provizorni opatfeni pro lodni dopravu jsou podrobné feSena v SO 20-01.1.

12.2 Popis stavebnich praci

Vystavba konstrukce mostu se pfedpoklada nasledovné: vykopové prace budou provadény s ohledem na
skalni podlozi v nepazenych jamach. Stavebni jamy pro pilife P3 a P9, jejichz zaklady slouzi i pro ulozeni
oblouku budou provadény s ohledem na jejich tvar a velikost pomoci trhacich postupt. Pro otevieni téchto
jam se predpoklada zfizeni konstrukci mol na brfezich, které budou podpirat etazova tézka leSeni z nichz
budou zhotoveny vrty pro umisténi nalozi a nasledné bude z téchto leSeni v jednotlivych etazich provadéno
odtéZovani skalniho masivu. V ramci téchto postupt se predpoklada vyuziti dvou jefabl (na kazdém bfehu
jeden), které budou pomoci badii tuto rubaninu pfemistovat na pfedem uréené skladky.

Po otevieni v3ech stavebnich jam se pfedpoklada s vystavbou spodni stavby pomoci konvenénich metod. U
obloukové konstrukce se uvaZuje se systémem letmé betonaze s vyvéSovanim, kdy se pfedpoklada postupna
symetricka vystavba oblouku z obou bfehl pomoci betonaznich vozikd. Po dokon&eni betonaze jednotlivych
lamel se uvazuje s jejich zajisténim pomoci zpétnych zavésu, které jsou kotveny pres pilife P3 a P9, pfipadné
pres provizorni konstrukce pylont nad témito pilifi do zakladu pilifa P1, P2, P10 a P11. V ramci levého biehu
se zaroven prfedpoklada dil¢i kotveni do betonového prahu, ktery bude zfizen ve skalnim odfezu jamy pro pilif
P3. Betonaz jednotlivych lamel se uvazuje za pomoci jefabl s badiemi, pfipadné pomoci stacionarnich
Cerpacich stanic.

Vystavba nosné konstrukce se predpoklada symetricky za vyuziti dvou pfesuvnych skruzi. Prvni a posledni 2
pole se zhotovuji v pfedstihu pfed pocatkem vystavby oblouku. Nasledujici 3., resp. 10. pole se zhotovuji jiz v
pribéhu vystavby oblouku v ¢asovém sledu tak, aby na nich mohly byt vystaveny provizorni pylony, pfes které
je nutno vyvésit jiz 8. lamely. Zbyvajici pole budou provadéna symetricky az po dokonéeni oblouku. Nosna
konstrukce bude betonovana pomoci jefabll s badiemi, pfipadné stacionarnimi erpacimi stanicemi na beton.

Po pfevedeni provozu ze stavajici konstrukce na novou konstrukci se pfedpoklada s demolici stavajiciho
mostu. Pro demolici mostu se pfedpoklada plodné podskruZzeni obou krajnich poli ocelové konstrukce.
Nasledné budou zafixovany klouby ve stfednim poli a zacne se letmo od stfedu do obou stran rozebirat stfedni
pole. Krajni pole budou odstranéna pfimo na zfizenych skruzich. Po odstranéni ocelovych konstrukci se
predpoklada s odstranénim krajnich kleneb a s postupnym rozebranim masivnich pilifa ve vodé. Bourani pilif{
bude provedeno az do urovné dna VD Orlik. Demolice stavajici konstrukce je podrobné feSeno v pfiloze
€. 502.

12.2.1 Etapizace (€asovy sled praci je pouze orientacni)
FAZE 1:
Vystavba nové konstrukce

- Provadéni vykopovych jam

- Vystavba bfehovych pilif(i a opér

- Zhotoveni zakladl oblouku véetné pilifa P3 a P9
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FAZE 2:

Zhotoveni nosné konstrukce pole 1 a 12
Vystavba zarodku oblouku
Zhotoveni nosné konstrukce pole 2 a 11

Postupna vystavba jednotlivych lamel oblouku v€etné vyvéSovani (lamela €. 1 — €. 7)

Zhotoveni nosné konstrukce pole 3 a 10

Postupna vystavba jednotlivych lamel oblouku véetné vyvésovani (lamela ¢. 8 — &. 16)

Zmonolitnéni oblouku (lamela ¢&. 17)
BetonaZz spojujici ¢asti oblouk x NK
Odepnuti zavést lamel €. 8 — ¢. 16
Vystavba pilifa P3 a P8

Vystavba pilifa P4 a P7

Zhotoveni nosné konstrukce pole 4 a 9
Zhotoveni nosné konstrukce pole 5a 8
Zhotoveni nosné konstrukce pole 6 a 7
Zhotoveni stfedové €asti NK

Odepnuti zavésl lamel ¢. 1 - ¢. 7
Provedeni izola¢nich systému
Zhotoveni kolejového svrsku
DokonCovaci prace - osazeni zabradli, svahové upravy
Provedeni zatézovaci zkousky
Uvedeni mostu do provozu

Prevedeni provozu na novou konstrukci

Sneseni stfedniho pole stavajici konstrukce

Zfizeni provizornich podpérnych konstrukci v krajnich polich
Sneseni krajnich poli

Demolice kamennych ¢asti kleneb vcetné zakladi
Odstranéni stavajicich kamennych pilifu ve vodé

Terénni Upravy
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13 Zatézovaci zkouska

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technicko-bezpeénostni zkousky ve smyslu stavebniho a
technického fadu drah (vyhl. 177/1995 Sb. ve znéni 243/1996 Sb. a 346/2000 Sb., § 6e). Jejimi soucastmi
jsou:

- hlavni prohlidka dle SZDC S5,

- staticka zatéZovaci zkouska nosné konstrukce podle CSN 73 6209

- dynamicka zatéZovaci zkouska podle CSN 73 6209
Hlavni prohlidka bude provedena odbornymi organy SZDC s.o.

Staticka zatézovaci zkouska musi byt provedena pro Zelezni¢ni zatizeni v obou kolejich, aby bylo dosazeno
dostate&né uginnosti zatiZzeni min. 50 % dle pozadavki CSN 73 6209.

Zatézovaci zkouska prob&hne nejdfive 30 dni po dokon&eni posledni faze betonaze nosné konstrukce.
P¥i statické zatézovaci zkouSce budou méfeny tyto veliciny:

- prlihyb nosné konstrukce v jednotlivych polich (uprostfed),

- prahyb oblouku v poloviné a ve &tvrtiné rozpéti

- sedani a pooto&eni opér
Provedeni zatézovaci zkousky bude podrobné specifikovano v programu zatézovaci zkousky, jehoz
vypracovani zajisti zhotovitel stavby. Podklady pro provedeni zatézovaci zkouSky nejsou soucasti projektové
dokumentace. Projektant je pfipraven zpracovat podklady pro zatéZzovaci zkousku (pfi¢inkové ¢ary pruhyba,
prihyb od konkrétniho zatiZeni) v ramci technické pomoci zhotoviteli stavby.

Program zatézovaci zkousky musi byt odsouhlasen projektantem a schvalen objednatelem.
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14 Vyty€eni objektu

Vytyc€eni objektu bude provedeno podle soufadnic bodl dle vytyéovaciho vykresu. DalSi body mohou byt
vyty€eny na zakladé kot, uvedenych ve vykresové dokumentaci.

VeSkeré soufadnice jsou uvedeny v globalnim systému S-JTSK, vysky v systému Bpv.
Piesnost vytyéeni dle: CSN 73 0420-1 Presnost vytySovani—&ast 1: Zakladni ustanoveni.
CSN 73 0420-2 PFesnost vyty&ovani — &ast 2: Vyty&ovaci odchylky

Pro vyty€eni bude pouzita vyty&ovaci sit dle ¢asti | — Geodeticka dokumentace stavby.
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15 Bezpecnost prace
Podrobné viz projekt ¢ast dokumentace B.8.5 Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci.

P¥i realizaci stavby je nutno dodrzovat véechny platné smérnice, pfedpisy a normy CSN, véetné dodrzovani
predpisl o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Pro bezpeénost prace
a provoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména zakon &.262/2006Sb, ¢€.591/2006Sb,
nafizeni vliady €.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska 415/2003Sb, 601/2006Sb. Zakladni zdsady a pozadavky
pro bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zakonem ¢.309/2006Sb a platnymi pravnimi pfedpisy
uvedenymi v §23 tohoto zakona, (nafizeni vlady ¢.362/2005Sb, ¢.101/2005Sb, ¢.378/2001Sb, ¢.168/2002Sb,
¢.11/2002Sb, ¢.178/2001Sb, ¢€.406/2004Sb). Dale plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. PFi pracich v
ochrannych pasmech inZenyrskych vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost
pracovnikl. Zakres inzenyrskych siti je nutno pokladat za orientaéni a technicky dozor investora musi zajistit
pred zahajenim stavby vytyCeni inzenyrskych siti. BEhem stavby je nutné vyty&eni chranit pfed poskozenim.
Projekt je feSen tak, aby byly dodrzeny podminky zajiStujici bezpe€nost prace i provozu jak béhem stavby, tak
i po dokonceni.

Dale je tfeba dodrzet v8echny platné Zelezniéni bezpe&nostni predpisy v platném znéni vydané SZDC, CSD
a CD pro obdobné prace v t&sné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci s tézkymi pfedméty apod.

TKP staveb statnich drah, kap.1 a dotéené specialni kapitoly,
SZDC Bp1 Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci
Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim pfihlédnutim k:

- praciv prljezdnim prufezu provozované trati,

- praci ve vyskach,

- manipulaci s bfemeny.
Zhotovitel musi pred zacdtkem praci provérit platnost vyse uvedenych prepist a postupovat podle
predpisu aktualné platnych.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.
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16 Pokyny pro provozovani a udrzbu objektu

16.1 Obecné

Mostni objekt nevyvolava v daném tratovém useku zadna provozni omezeni. Jeho sprava a udrzba musi byt
provadény v souladu s pfedpisem SZDC (CD) S5. Je nutno piihlédnout zejména ke skuteénosti, Ze nosna
konstrukce mostu je spole¢na vzdy pro 3 koleje. Podminky udrzby mostu nad vytizenou komunikaci je nutno
zajistit smluvné&, napf. formou vécnych bfemen.

16.2 Pristup pro revize a udrzbu
Hlavni pFistup k mostu pro Gc&ely revizi a udrzby fimsovych &asti a zabradli se pfedpoklada z prostoru trati.

Kontrola podhledu nosné konstrukce véetné c¢iSténi odvodnéni, kontroly loZisek a obecna kontrola se
predpoklada z prostoru koleje za vyuziti mostni prohlizecky. Pfistup ke spodni stavbé bude zajistén pomoci
reviznich schodist u opér a dale z pfilehlého terénu.

Sestup k paté oblouku v misté pilife P3 (levy bfeh Vitavy) bude zajiStén pomoci Zebfiku bez ochranného kose
a jisticich uchytd po zajisténém svahu skalniho télesa. K paté v misté pilife P9 (pravy bfeh Vitavy) bude
zajistén pomoci terénnich stupnd.

Kontrola obloukové konstrukce bude umoznéna pfistupem na horni povrch oblouku pomoci jisticich bodu
umisténych ve vzdalenosti cca 1,5 m. Prvni bod bude umistén ve vySce cca 5,0 m pro ztizeni pfistupu
nepovolanym osobam. Do vnitfnich prostor oblouku bude pfistup zfizen z obou stran stfedového pole pomoci
prostupu uzavieného uzamykatelnym poklopem. Poklop bude uzamykatelny se vstupem opatfenym svislym
zebfikem. Poklop bude uzplsoben pro otevieni z dutiny oblouku. PFistup pro revizi je pfedpokladan z ploSiny.
Alternativné od paty oblouku.

Vnitfni prostor oblouku bude opatfen Zebfiky, které budou po vzdalenosti 5,0 m zakonCeny ploSinou se
zabradlim a prostfidany. V dutiné oblouku neni navrzeno osvétleni.

16.3 Vyména lozisek

Kalotova loziska jsou navrzena jako vymeénitelna se zdvojenou dolni a horni kotevni deskou. Jejich pfipoje
k nosné konstrukci i zabetonované kotevni desce jsou Sroubované. Takto usporadana loziska Ize vyménit
pii nadzdvizeni konstrukce do 10 mm (nutno zajistit polohu zel. svrSku v sousedni koleji). Pfi vyméné lozisek
je nutné zachytit vodorovné sily.

P¥i stanoveni reakce na udrzbové lisy byl uvazen pfedpokladany odpor Zelezni€niho svrdku (loZze a kolejovy
roSt) proti zdvihu. Lisy se umisti v pfi€ném sméru po obou stranach loZiska.

Podminky pro vyménu loziska:

- Za uplného vylou€eni provozu
- teplota 17-23 °C

Lisy s kyvnou hlavou musi byt u povrchu pfi€niku NK a u povrchu uloZzného prahu podloZzeny ocelovymi
deskami 400 x 400 mm, tl. 30 mm.

Vyména loZisek na opérach bude provedena pomoci lisi umisténych na Ulozny prah mezi lozisky. Vymeéna
loZisek na pilifich bude provadéna pomoci ocelové provizorni konstrukce, na kterou budou umistény lisy.

Lisy budou umistény v ose ulozeni. Na opérach v max. svétlé vzdalenosti 150 mm od uloZzného bloCku. Na
pilifich bude vzdalenost osy lisu od okraje pilife 500 mm.

16.4 Udrzba odvodnéni mostu

Mostni odvodnéni je navrzeno s moznosti CiSténi priplachem. U opér je pfistup k zavickovanému ukonc&eni
drenaZe mozny z revizniho schodisté.

V ramci pravidelné udrzby mostu je nutné provadét i priiplachy odvodnéni mostu.
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16.5 Zabradli

V rdmci pravidelnych prohlidek mostu je nutné kontrolovat technicky stav zabradli.

16.6 Zelezni¢ni svréek na mosté

Pfi opravach, rekonstrukcich Zelezni¢niho svr§ku na mosté je nutné dodrzet niZze uvedené pozadavky, které
jsou podminkou pro zajisténi funkce bezstykové koleje na mosté.

Most se nachazi v Siré trati.

Zelezniéni svréek na mosté je predmétem SO 10-11.

Pozadavky na zfizeni BK na mostech:

1. montézni teplota NK mostu musi byt mezi 10 °C az 15 °C pfi zfizeni BK
2. teplota BK pfi upnuti musi byt mezi 17°C az 23 °C dle predpisu SZDC S3/2.
Poznamka: Uprava instalacni teploty pomoci list a tahel se nepfipousti.

Pozadavky na spravu traté:

1. mezni srovnané ojeti kolejnice se v Useku mostl a do vzdalenosti 100 m pfed a za mostni objekt stanovuje
12 mm (plati pro zatizeni tratovou tfidu D4 - napravova sila 22,5 t). Pfi podkro¢eni mezni hodnoty
srovnaného ojeti je nutné zajistit vyménu kolejnice.

16.7 Pozadavky na sledovani mostni konstrukce

Pro sledovani deformaci mostni konstrukce jsou navrZzeny geodetické znalky na pilifich, opérach a
navazujicich kfidlech.

PoZadovana presnost geodetického méfeni vy3ek je 2 mm. Mé&feni deformaci mostni konstrukce bude
provadéno cyklicky v ramci pravidelnych prohlidek 1 x roéné po dobu zaru¢ni doby 5 let od vybudovani mostu.
Dale kazdé 4 roky pokud nebude stanoveno jinak.

Bude sledovano:

Prihyb nosné konstrukce (stfed pole vlevo/vpravo)

Vyhodnocovana bude €asova kfivka prihybu. Pozadovana pfesnost méfeni je £ 2 mm.

Délkové zmény nosné konstrukce

Budou sledovany dilataéni pohyby NK v loZiskach, mostnich zavérech. V zapise musi byt vZzdy uvadéna
teplota konstrukce, za jaké bylo méfeni provadéno.

PoZadovana pfesnost je + 1 mm.
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17 Zavérecna ustanoveni

Technické fedeni mostniho objektu zachycuje vesSkeré zmény a pozadavky, které byly vzneseny béhem
projednavani na technickych radach.

Projektova dokumentace je ve stupni dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni. V pfipadé zmény
podkladl, ¢i vzniku novych skute¢nosti, si projektant vyhrazuje pravo posouzeni dopadu téchto zmén na
feSeni a eventualné doplnéni nebo Upravu projektu.

Dokumentaci Ize uzivat ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Vykres, pfiloha ¢i jeho ¢ast, mize byt kopirovan
nebo jinym zplsobem rozsifovan pouze po pfedchozim souhlasu SUDOP PRAHA, a.s.

V Praze 27. 10. 2019 Ing. Jakub Géringer, Ph.D.
SUDOP PRAHA a.s, Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
tel: 267 094 128

e-mail: jakub.goringer@sudop.cz
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Priloha A — Technické Feseni trhacich praci
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1. UVOD

Dokument je zpracovan na zakladé objednavky praci ¢. 17 186 209 K11 ze dne 22. 11. 2019.
Dokument je podkladem pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni, k projednani s dotéenymi organy
statni spravy a popisuje predpokladanou realizaci trhacich praci pti hloubeni zakladovych jam pilifQ
mostu v km 41,791 Zeleznicni trati Pisek — Tabor.

Predmétem dokumentu je rozpracovani zplisobu realizace trhacich praci s jejich vlivem na
okoli a stanoveni ramcového harmonogramu, v¢. podminek a nejistot vyplyvajicich z feseni.

1.1 Pouzité podklady
Podklady poskytnuté objednatelem:

e Hruska J., Podrobny geotechnicky prizkum, SUDOP PRAHA a.s., stav 10/2019;

e Vlasik M., Zamér projektu, A-pravodni zprava, SUDOP PRAHA a.s., stav 06/2018;
e Pldorys, digitalné, stav 11/2019;

e Podélny a pricny fez, digitalné, stav 11/2019;

e  PFi¢né fezy v osach ulozeni pilitd P3 a P9, digitalné, stav 01/2019.

Ostatni podklady:

o (SN 73 0040; Zatizeni objekt( technickou seismicitou a jejich odezva

e vyhl. CBU ¢. 72/1988 Zb. O vybudninach v aktudlnim znéni

e NV CR & 272/2011 Sb o ochrané zdravi pfed nepFiznivymi Gcinky hluku a vibraci (v aktualnim
znéni)

e 0. Dojcar, J. Horky, R. Kofinek: ,Trhacia technika”

e R. Medif, D. Valek: ,Novodoba vrtaci a trhaci technika”

2. POPIS STAVBY

2.1 Identifikacni udaje stavby
Stavba: Zelezni¢ni most
Stupen: DSP
Katastralni zemi: Oslov, Jestétice

Zhotovitel projektu: ~ SUDOP PRAHA a.s.
Objednatel: RSD
Druh a charakter stavby: dopravni stavba, most, novostavba-rekonstrukce

Trhaci prace jsou predpoklddany pfi vylomu zdkladovych jam pro pilite projektovaného
mostu. Nejvétsi rozsahem je stavebni jadma pro pilif P3 na pravém brehu Vlitavy, kde je téZ strmy
skalni svah a otevreni stavebni jamy bude vyZadovat vystavbu podplirné konstrukce pevného mola.
Tato konstrukce musi byt pevné zakotvena do skalniho podloZi. Pro stavebni jamu pilife P9 na levém
bfehu Vltavy bude nutné vybudovat molo obdobné. PoZadavek na provizorni konstrukce pracovnich
plosin vyplyva ze zvoleného postupu rozpojovani a odtéZovani hornin, vedouciho k minimalizaci
rozvalu rubaniny do vodni nadrze.



3. TECHNICKE RESENI TRHACICH PRACI

Technické feSeni je limitovano nékolika rozdilnymi faktory. Morfologie terénu je velice strma
a pracovisté zakladovych jam pro pilif P3 a P9 jsou pfistupnd jen z vodni hladiny nadrze Orlik.
S vytéZzenou rubaninou je pocitdno na zpétné uloZeni do zemniho télesa traté a bilance zemin je
v pfislusném Useku rekonstrukce trasy vyrovnand. Nepredpokladd se mozinost rozvalu horniny po
odstrelu do vodni nadrze a jeji nasledné odtézovani a ¢isténi koryta.

4.1 Stavebni jama pro P3

Protoze se uroven zakladové spary jdmy predpokladd stupriovitd mezi 349,2 m n. m. a 351,2
m n. m. koliduje tato Uroven s hladinou vody v nadrzi, kdy 349,9 m n. m. je Uroven zdsobni hladiny a
353.6 m n. m. je maximalni reten¢ni Uroven. S ohledem na morfologii v misté stavby, kde vystupuje
strmy skalni vychoz hornin pfimo do vodni hladiny, je nutné pfipravit pfed zahajenim odtéZzovani
pracovni ploSinu pro vrtacku, dal$i strojni zafizeni a pracovniky a ndsledné pro rozval horniny
z odstrelu. PloSina musi byt dostate¢né nosna a pevné ukotvena ke bifehu. Zaroven by méla umoznit
kotveni pracovniho ¢lunu pro dopravu strojl. Pro nosnost plosiny je nutné uvaZovat s hodnotou
celkového zatizeni 350 t, pro ptipad umisténi celého odvalu rubaniny a bodové zatizeni od dopadu
bloku horniny objemu 1 m? z vy$ky 10 m.

Proti padani kamene do vody musi byt ploSina ohranic¢ena zdbradlim vysky 1,5 m, které bude
plsobit jako plosna zabrana. Zabradli musi odolat vodorovné sile od pripadného narazu pohybuijici se
mechanizace a narazu pohybujici se horniny z rozvalu. Tato ploSina bude vyuZivana po celou dobu
vystavby mostu.

Stavebni jdmy budou téZzeny shora smérem k zdkladové spare. Pro budovani stavebnich jam
ve svahu jsou predpokladany pracovni ploginy z inventdrniho systémového materidlu napf. PIZMO,
které umozni etdZzové otvirani stavebnich jam. Vyska etdze je predpokladana cca 3,0 m. Kazda etaz
bude téZena v celé Sifce postupné v jednotlivych zabérech. Hloubka zabéru je predpokladany do
5,0 m. V rdmci jednoho zdbéru bude rozvolnéno k naslednému dotéZeni cca 150 m3. K rozvolnéni
(nakypreni) dojde pomoci odstfelu s pouzitim subhorizontalnich vrt(i. Délka vrt je omezena vyskou
nadlozi, které nesmi prekrocit hloubku vrty z ddvodu smérovani sily smérem vzhiru a nikoli do lice
svahu. PFi rozvoliovani odstfelem nebude v Zddném pfipadé dohazet k odletu horniny do okoli. Po
odstfelu nastane pozvolné sesunuti rozvolnéné horniny v lici svahu v dhlu nad 45° az 50° od
vodorovné. Rozvolnénd hornina je stabilni do tohoto Uhlu. MontdzZni ploSiny budou navrieny na
pFenos zatizeni od rozvalu horniny v lici. PFedpoklad rozvalu je cca 2-3 m? na bm stavebni jamy tzn.
celkové okolo 20-30 m3 v jedné etéZi stavebni jamy. Pro kone&ny obrys jdmy se doporuduji obrysové
vrty provadét metodou presplitt. Tento zplsob minimalizuje pfipadné nadvylomy horniny.

Vzhledem k velice stisnénym podminkam pro realizaci trhacich praci nelze vyloucit vétsi bloky
horniny v rozpojené horniné a naslednou potfebu sekundarniho rozpojovani téchto nadmérnych
blok(. Z pohledu efektivity pripada v Uvahu rozpojovani impaktorem na bagru nebo jiném stavebnim
stroji.

Vlastni realizace trhacich praci nebude aZ tak casové ndrocna. Nejvétsi Casova zatéz
v harmonogramu pfipravy stavebni jamy bude odtéZovani rubaniny s pfipadnym sekundarnim
rozpojovanim.

Vlastni navrtani a nabiti vrtd, véetné provedeni odstfelu je v danych podminkach
realizovatelné vramci 1 dne. Dalsi odstfel mliZze nasledovat po odtéZeni rubaniny a vybudovani
plosiny pro dalsi etdz. ProtoZze se predpoklada odtéZovani prostfednictvim vézového jefdbu a



dopravou po stavajici Zelezni¢ni trati, je nutné zvolit vhodné dopravni nadoby a nakladaci prostiedky.
Tim je také limitovana doba odtézZzeni predmétného mnozstvi rubaniny.

Pfi rozsifovani jednotlivych etdzi bude nutné upravit rozsah odstrelll moznostem odtézeni.
Na rozdil od zaloZeni etaze vystupnou metodou, bude ocekdvany objem rubaniny z 5metrového
postupu na etazi dvojndsobny. Teoreticky je nutné uvaZzovat s 36odstrely vjamé pro pilif P3. Za
predpokladu plynulého a bezporuchového odtézovani to Cini v souctu 108 az 144 dn(, bez zapocitani
¢asu na vystavbu pracovnich plosin v rozsahu 6 ks.

Ostatni jdmy je moZné realizovat soubézné a ¢asové méfitko na ostatnich stavebnich jamdch
v souctu neprekroci casovy plan jamy pro P3.

4. VLIVY TRHACICH PRACI NA OKOLI

Podrobné budou ucinky stanoveny a posouzeny v dalsi etapé projektovani trhacich praci. Pro
posouzeni jsou obecné feSeny tyto vlivy:

e seismické ucinky,
e akustické ucinky,
o tlakovzdusné ucinky,
e nadmeérny rozlet.

4.1 Seismické ucinky
Obecné seismické ucinky resi vliv trhacich praci na stavajici objekty a technicka zafizeni, ktera
mohou byt témito vlivy dotéeny. V pripadé predmétné stavby se jednd zejména o konstrukce opér
stdvajiciho mostu, které budou ovlivnény zejména blizkymi stavebnimi jdmami. Bude feSeno pro
trhaci prace pfislusnych jam.

4.2 Akustické ucinky

Obecné se tyto fesi zejména s ohledem na hygienické predpisy a okoli stavebnich praci.
Podrobné bude feseno v navazujici etapé projektovych praci. S ohledem na pfilehlost EVL je otazkou
feSeni akustickych Gc¢ink( na ptactvo. Hluk z provedeného odstrelu neni vyssi, nez hluk vystrelu
z pusky pfi mysliveckych honebnich innostech. Pfed provedenim odstfelu bude provadéna stejné
akusticka signalizace (bezpecnostni pozadavek predpist k provadéni trhacich praci) pro upozornéni
pracovnikd na stavbé k jejich odchodu do bezpedi. Tato signalizace bude slouZit i jako pripadné ruseni
ptactva v okoli stavby a tim padem k jejich odletu z potencidlniho prostoru ohrozeni.

4.3 Tlakovzdusné ucinky
Vliv tlakovzdusnych ucinkd trhacich praci na okoli bude pozorovan ve sméru Sifeni tlakové
viny od mista odstfelu. Obecné nejvyraznéjsi bude ve sméru k protéjsSimu brehu. S rostouci
vzdalenosti vyrazné klesaji.

Vzhledem k usporadani prostoru pro trhaci prace lze ocekdavat, Zze akusticka hladina tlaku
vzduchu neprekrodi kritickou hodnotu 138 dB. Parametry nalozi budou stanoveny tak, aby k
prekroceni hodnoty nedoslo.

4.4 Nadmérny rozlet
Usporadani vrtl a velikosti ndlozi budou stanoveny tak, aby k nadmérnému rozletu nedoslo.
Potencidlni ohroZeni leticich ptak( v okoli stavby pfi odstfelu bude minimalizovano jejich
odstrasenim sirénou (akustickymi signdly) pred provedenim odstrelu. Signalizaci je mozné doplnit



pouzitim plasi¢e ptakd (napf. GEPAVAL). Na zakladé zkuSenosti vsak akustické signaly jsou pro
odehnani ptakl z perimetru vlivu trhacich praci dostatecné.

5. BEZPECNOSTNI A JINA OPATRENI

Pro pfipravu a realizaci TP plati pFfislusna ustanoveni vyhlasky o vybusninach ¢. 72/88 Sb. a
dalsi souvisejici predpisy.

Podrobné bude rozpracovdno v navazujicich etapach projektovych praci. K zakladnim
bezpecnostnim pozadavkim na realizaci trhacich praci bude nutné zahrnout poZadavky na pohyb
0sob v jamé pfi odtéZovani rubaniny.

Pfi provadéni odstfelu je nutné pocitat s tim, ze vSechna pracovisté v rozmezi -50 m pred
opérou OP1 az 50 m za opéru OP 2 budou muset pracovnici z bezpecnostnich divodl opustit, pokud
nebudou prijata dodatecna bezpeénostni opatreni.

V Praze dne 15. 12. 2019

Ing. Jaromir Augusta
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Priloha B — Zajisténi stavebnich jam
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Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati TaAbor — Pisek

GEOTECHNIKA — DOCASNE KONSTRUKCE

TECHNICKA ZPRAVA

DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DUSP)
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1. UVOD

1.1. Zakladni udaje

Nézev stavby: Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek
Misto stavby: TU 1811 Téabor — Pisek, v iseku Cervena nad Vltavou — Vlastec, v km 41,791.
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dl4zdéné 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Generalni projektant: SUDOP PRAHA a.s..

Ol3anskéa 1a, 130 80 Praha 3
Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DUSP)
Cast dokumentace: Geotechnika - doCasné konstrukce
Zpracovatel Casti: Ing. Radek Brokl

Husova 525, 506 01 Ji¢in

1.2. Podklady

[1] .Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek; Zamér projektu, prdvodni zprava“; SUDOP PRAHA
a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3, 06/2018

[2] .Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek; Podrobny geotechnicky prlizkum“; SUDOP PRAHA
a.s., OlSanské 1a, 130 80 Praha 3, 10/2019

[3] Pracovni vykresova dokumentace, poskytnuto GP, 10/2019-03/2020

[4] zatizeni pilifG od zpétnych lan, poskytnuto GP, 02/2020

1.3. Literatura, normy, pfedpisy

1) CSN EN 1997-1 Navrhovani geotechnickych konstrukci 5

2) Masopust J. a kol., Rizika praci specialniho zakladani staveb, IC CKAIT, 2011

3) CSN EN 1537 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Injektované horninové kotvy
4) Klein, MiSove — Unosnost’ korena injektovanej kotvy v hornine, InZenyrské stavby 5 -1986
5) CSNEN 14199 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Mikropiloty

6) CSN 73 1001 - Zékladova plda pod plosnymi zéklady

7) CSN 73 3050 - Zemne prace, vSeobecné ustanovenia

8) CSN 73 0037 - Zemni tlak na stavebni konstrukce

9) Statické tabulky - technicky prlivodce 51, SNTL, 1987

2. PREDMET CASTI PROJEKTU

Pfedmétem této Casti projektu jsou doCasné geotechnické konstrukce (paZeni stavebnich jam pro opéry
OP1 a OP2, doCasné zajisténi stavebnich ostatnich stavebnich jam a kotveni pilif0 zatizenych reakcemi od
zpétnych lan pro vystavbu nového mostu).

3. GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Popis zakladovych pomérl vychazi z inzenyrskogeologického prizkumu [2].

Geologicky profil stavebnich jam je tvofen predkvartérnim podkladem a pokryvnymi Gtvary.

Kvartérni vrstvy jsou zastoupeny navazkami (GT typ Y1) v horni Casti (stavajici ZelezniCni téleso) a
svahovymi sedimenty (GT typ D). Zastizené svahové sedimenty byly charakteru kamenitych a blokovych suti
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s hlinitopisCitou mezerni vyplni, u paty svah{ s velikosti Glomk& az 2 m, pfipadné svahové pfemisténé eluvialni
zvétraliny podloZnich hornin. Z geotechnického hlediska se jednd o kamenité aZz balvanité sedimenty
s hlinitopisCitou hrubozrnnou mezerni vyplni tvofené malo zvétralymi, rozpukanymi podloZnimi horninami,
s velikosti tlomk& decimetrovych az metrovych rozmérll o nizké az stfedni pevnosti.

Skalni podloZi je tvofeno prevazné moldanubickymi metamorfity (ruly, pararuly, migmatity), misty pak
vyvielymi Zulami a granodiority. Pevnost hornin je proménna od R6/R5 aZ po R2 v zAvislosti na hloubce a
vzdalenosti od povrchu svahu.

Srazkové vody infiltruji v celém rozsahu Gzemi. Proudéni podzemnich vod ve svrchnich kolektorech je
urovano zejména morfologii terénu a mistné je usmérfiovano prlibéhem puklinovych systémd, pfipadné viozek
hornin s odlinymi propustnostnimi parametry. K drenazi mélkého ob&hu podzemni vody dochazi nejCastéji v
arovni drenéznich bazi prameny s nizkou a rozkolisanou vydatnosti, nebo pozvolnymi vyrony podzemni vody do
povrchovych tokd prostiednictvim malo mocnych fluvidlnich a deluvidlnich sedimentll. Regionalni sméry
proudéni podzemni vody vedou smérem k hlavnimu Gdoli Vitavy, které pini funkci drenazni baze vzhledem k
okolnimu krystaliniku. Hladina vody v pfipovrchovém kolektoru v Gdolni bazi je ovliviiovana vyskou hladiny ve
vodni nadrzi Orlik. Uroven zasobni hladiny vody v nadrzi je 349,90 m n. m., Groveri maximalni reten¢ni hladiny
je 353,60 m n. m. V mistech morfologickych depresi v irsim okoli Ize pfirozené oCekavat vyskyty podzemnich
vod v mél¢ich hloubkovych trovnich. Vzhledem na charakter doCasnych konstrukci nebude mit podzemni voda
na jejich funkci zasadnéjsi vliv.

4. TECHNICKE RESENI

4.1. ZajiSténi stavebnich jam — pazeni v arovni mostnich opér mezi stavajicim a novym
mostem

Pro vystavbu opér OP1 a OP2 nového mostu bude tfeba vyhloubit stavebni jamy hloubky o hloubkéach
6,50 m u opéry OP1 a 9,50 m u opéry OP2, a to v tésné blizkosti stavajici provozované koleje.

Z tohoto ddvodu bude v nezbytné nutnych Gsecich provedeno paZzeni z mikrozaporovych stén kotvenych
doCasnymi kotvami za Ucelem zajisténi provozu na stavajici trati po dobu vystavby mostu nového. Pro obé
stavebni jamy jsou navrzeny mikrozapory HEB 200 v rozteci 1,50 m a kotveni ve dvou (OP1) a tfech (OP2)
drovnich pramencovymi kotvami v roztecich 3,0 m.

Protokoly z navrhy téchto pazeni jsou pfilohou tohoto statického vypoctu.

4.2. ZajiSténi stavebnich jam — pazeni stavebnich jam pro nové pilife

Stavebni jamy musi vytvofit bezpe¢ny a dostateCny prostor pro vystavbu zakladovych konstrukci nového
mostu. Zaroven musi zajistit zakladové spary v pozadovanych parametrech.

Vlastni zplsob rozpojovani hornin za pomoci trhacich je samostatnou Casti navrhu (Ing. Augusta). Obecné
pfi pouziti trhacich praci budou vznikat nadvylomy, které bude tfeba sanovat betonovymi plombami nebo
vrstvou podkladniho betonu. Pfed betonazi musi byt zakladova spara fadné ocisténa od rozvolnénych Glomkd,
rozvolnéné Ulomky musi byt odstranény.

Na pravobiezni strané budou zakladany opéra OP1, pilite P1 a P2, doCasna prevazka nad pilifem P3 a pilif
P3. Zastizeny budou prevazné horniny geotechnickych typl MR2 a MR3. U pilife P3 pak mohou byt zastizeny jak
vysoce Gnosné zdravé polohy hornin typu MR4, tak i zvétralé rozpukané horniny typu MR1. V pfipadé vysokého
stupné rozpukani hornin Ize uvazovat s vyplfiovou injektazi horninového prostred.

Orientace skalnich puklin je na pravém brehu nepfizniva, hrozi vyjizdéni skalnich blokl smérem do stavebni
jamy. Proto je nutno pocitat s doCasnymi opatfenimi pro zajidténi stén stavebnich jam za pomoci kotev,
svornikl nebo sit'ovani do doby provedeni funkcniho trvalého zajisténi svahd.

Levobiezni patky oblouku P9 bude zaloZzena ve sloZitych zakladovych pomérech. Budou se zde stfidat
zdravé horniny typl MR4 a MGL1, Caste¢né ale v kombinaci zvétralymi polohami a v cca %2 poloviné stavebni
jamy pak budou zastizeny svahové premisténé balvany a bloky hornin s hlinitopisCitou vyplni. Z téchto d@vod(
je nutné uvazovat s injektazi horninového masivu spolu s kotvenim blokd horniny a vyménou mensich balvan(
za betonové plomby, vyloucena neni vyznamnéjsi vyména podloZnich zemin a hornin za betonové plomby. Po
otevieni stavebni jamy je nutné provést detailni prlzkum stavu podloZnich hornin a urcit, zda jsou horniny

Ing. Radek Brokl, Husova 525, 506 01 Jicin, IC 66426219
autorizovany inzenyr pro geotechniku — ¢. autorizace 6939
tel.:+420605175398, e-mail: zbozak@volny.cz, http://www.brokl.cz

3/4


mailto:zbozak@volny.cz
http://www.brokl.cz

svahové presunuté nebo se jedna o vyznamnéjsi zvétralou polohu v rdmci horninového masivu, na zakladé
provedeného priizkumu bude ur€en nasledny postup sanace zakladové spary,

Orientace skalnich puklin je v misté pilif P9 misty nepfizniva, hrozi vyjizdéni skalnich blokl smérem do
stavebni jamy. Proto je nutno podCitat s doCasnymi opatfenimi pro zajisténi stén stavebnich jam za pomoci
kotev, svornikd nebo sitovani do doby provedeni funkcniho trvalého zajisténi svahd.

Na levobfezni strané budou déle zakladany pilife P10, P11 a opéra OP2. Zastizeny budou prevazné horniny
geotechnickych typd MR3. V pfipadé vysokého stupné rozpukani hornin Ize uvaZovat s vyplfiovou injektazi
horninového prostredi.

4.3. Zajisténi stavebnich postupd — kotveni zpétnych lan

Kotveni zpétnych lan v zakladovych patkach a prevazce nad pilifem P3 bude provedeno za pomoci
docasnych ikmych zemnich kotev (pramencovych nebo tyCovych) a svislych tahovych mikropilot. Profily a pocty
kotev a mikropilot budou pro jednotlivd mista zna¢né odlidna z ddivodu statického pUsobeni.

Jsou navrzeny Sestipramencové kotvy 6x Lp 15,5 mm /1770 MPa o délkach 16,0 m (7,0 m volna délka +
9,0 m injektovany kofen) a mikropiloty @ 108/16 mm o délkach 10,0 m (2,0 m volna délka + 8,0 m injektovany
kofen).

Navrzené pocty kotev a mikropilot pro jednotlivd mista:

Lokalizace Pocet kotev Pocet mikropilot
Pilif P1 10 16

Pilit P2 4 -

Prevazka nad P3 4 2

Pilif P10 6 6

Pilif P11 12 18

4.4 Pozadované parametry materialu:

Ocel

Mikrozapory — ocelové valcované profily HEB 200, ocel S235 JR
Prevazky predsazené - ocelové valcované profily 2 x U260; ocel S235 JR
Mikropiloty — ocelové trubky @ 108 16 mm ocel S235 JR

Kotvy
Docasné dvoupramencové kotvy 2xLp15,5mm/1770 MPa

Docasné tfipramencové kotvy 3xL,15,5mm/1770 MPa
Docasné estipramencové kotvy 6xLp15,5mm/1770 MPa

Cementové zélivka pro injekté? kofend kotev a mikropilot
pouZity cement : SPC 325 (CEM 11, 32,5) nebo SPC 425 (CEM 1, 42,5)
pomér c:v = 2,2:1

Drevéné paziny (pazeni)
Hranéné nebo polohranéné dfevo min. tl. 100 mm

Stfikany beton paZeni)
C20/25, vyztuz KARI sit’ 100/100/6 mm

Vypracoval: Ing. Radek Brokl
Ji¢in, 03/2020
Ing. Radek Brokl, Husova 525, 506 01 Jicin, IC 66426219
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D.2.1.4 Mosty, propusty a zdi SO 20-01 Zeleznicni most pfes VD Orlik

Priloha C - Zajisténi skalnich svahu
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TECHNICKA ZPRAVA

B.1. IDENTIFIKACNIi UDAJE
B.1.1. Udaje o stavbé

1. Nazev stavby:

Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek; zajisténi
skalniho svahu stavebnich jam pilifa

2. Misto stavby:

Misto:

Druh stavby:

TU 1811 Tabor — Pisek v Gseku Balkova Lhota (v&.) — Zahoti u Pisku
(ve.)

Provedeni ocisténi, sanace a kotveni skalniho svahu stavebnich
jam mostu

Vychodni bfeh: 831 m? (hruby odhad z 2D fezu)

Plocha uGpravy:

Zapadni bfeh: 473 m? (hruby odhad z 2D Fezu)

3. Pfedmét dokumentace: Koncept

B.1.2. Objednatel (Zadatel) dokumentace

Investor: SZDC, s.o.

DIdZzdéna 1003/7
11000 Praha 1

B.1.3. SEZNAM VSTUPNiCH PODKLADU

reserse katastru nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz/)

geofond (informace o geologickych pomérech) (http://www.geology.cz/extranet)

zavérecna zprdva podrobného IGP (Mgr. Jakub Hruska; Sudop Praha, a.s.; fijen 2019)

pracovni vykres konstrukce nového mostu ve formatu dgn/dwg (stf. most(; Sudop
Praha, a.s.; zafi 2019)

Zamér projektu: Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tdbor — Pisek (stf. mostU; Sudop
Praha, a.s.; cerven 2018)

web mapového serveru MAWIS (http://cz.mawis.eu/)

prohlizeni zaplavovych tzemi (http://www.dppcr.cz/html pub/)

prehled technickych vlastnosti horninového prostiedi 1. provozniho Useku trasy A
metra (Ing. Jifi Hudek, fijen 1971)

Néazev akce: Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek stranka / celkem
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B.2. ZDUVODNENI STAVBY

V rdmci navrhované revitalizace Tabor-Pisek, jejimzZ cilem je zvySeni kvality a bezpecnosti v
oblasti osobni dopravy, dosazeni bezpecnosti a spolehlivosti provozu, zvySeni rychlosti a snizeni
vlivu na Zivotni prosttedi je klicovym objektem vystavba nového mostu TU 1811 Tébor — Pisek v
Useku Balkova Lhota (v¢.) — Zahofi u Pisku (v¢.). Za ucelem zvyseni tratové rychlosti je nutno zménit
GPK.

Zvyseni tratové rychlosti a zajisténi tratové tridy zatizeni (TZZ) C3 v celém tratovém uUseku
1811 je mozno dosahnout pouze vystavbou nového mostniho objektu u obce Cervena nad Vitavou,
nebot stavajici ocelové konstrukce maji nevyhovujici inosnost a podle vysledk( prepoctu je most
neopravitelny.

Novy mostni objekt je navrzen jako obloukovy s horni mostovkou.
B.2.1. Popis konstrukce nového mostu

V hlavnim mostnim otvoru je navrhovana nosna konstrukce ze Zelezobetonového oblouku
na rozpéti 160 m a se vzepétim 30 m. Ve vedlejSich mostnich otvorech je navrhovana konstrukce
trdmova spojita sprazena ocelobetonova tvorena dvojici hlavnich nosnikd a sprazenou deskou
mostovky. Celkové je nosnd konstrukce o péti mostnich otvorech a o deseti polich s rozpétim 24,0
m v krajnim poli az 30,0 m v poli u stfedu oblouku.

Nova spodni stavba je navriena ze Zelezobetonu s ploSnym zaloZzenim na skalnim podlozi.
Dfiky pilitd budou €lenéné ze dvojice stojek, které budou ve spodni ¢asti propojeny sténou. Clenitost
pilifa v jejich horni ¢asti opticky odlehdi jejich hmotu. V misté zakladl opér bude provedeno kotveni
zpétnych lan pro vyvéseni oblouku pfi jeho vystavbé (stavebni faze 05). Kotveni bude provedeno z
véjire zemnich kotev. Pevné lozisko bude situovano na stojky ve stfedu oblouku. Vodorovna reakce
bude prenasena obloukem do zakladu a nasledné do podlozi.

Zakladani novych podpér je se zaklady mimo prostor vodni nadrze resp. nad Urovni zasobni
hladiny 349.900 m n.m. Bpv.. Pro mimoradné urovné hladiny vodni nadrze budou zaklady ¢astecné
zatopeny pro maximalni retencni hladiné 353.6 m n. m. Bpv.

Néazev akce: Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek stranka / celkem
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STAVEBNI FAZE 05
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07. VYSTAVBA PYLONU .

08. BETONAZ LAMEL 8A, 8B AZ 15A, 158 OBLOUKU =~
(ZAHRNUJE PRESUNUTI VOZIKU A PREDEPNUT| ZAVESU)
A BETONAZ LAMEL 16A, 16B (LAMELA JE BEZ ZAVESU) — \

09. SOUCASNE SJETI VOZIKU K PATAM OBLOUKU A JEJICH DEMONTAZ

10. BETONAZ UZAVIRACI LAMELY 17 OBLOUKU

11. BETONAZ SPOJOVACIHO "KLINU" VE VRCHOLU OBLOUKU

Obrazek 1: Schéma vyvéseni oblouku (vychodni breh Vitavy) spolu s navrzenym svahem terénnich Uprav

Soucasti stavebnich praci bude pred zalozenim objektu vytvofit terénni Upravy umoznujici
zaloZeni objektu ve skalnich sténach. Soucasti téchto praci bude provedeni odtézeni skalniho masivu
pomoci trhacich praci (TP). Tento proces se tyka v podstaté svah( o vyskach:

e vychodni bfeh cca 27,70 m (smér Tabor)
e zdapadni breh cca 13,50 m (smér Pisek)

Vyska terénnich Uprav je predevsim na vychodnim brehu Vitavy pomérné vysoka. Z dlivodu
nakypreni lice svahu provedenymi TP je nutno odfez terénu zajistit pomoci systémového zajisténi
skalniho svahu z divodu sanace lokdlnich nestabilit (rozvolnéna zéna TP, pripadné nebezpeci
uvolnovani horninovych blokd po neptiznivé uklonénych plochach nespojitosti — diskontinuitach).
Druhym ddvodem je samoziejmé zajisténi bezpecnosti pracovnik(i pfi procesu vystavby nejen
spodni stavby mostu.

Z hlediska geologie se jedna o blokovitou a kamenitou odlu¢nost spolu s nakypfenim skalniho
masivu od TP tak, Ze by spad mohl mit pfimo vliv na ohroZeni osob pohybujicich se volné pod
svahem.
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B.3. POPIS UZEMi STAVBY

B.3.1. Geomorfologicka, klimaticka a hydrogeologicka charakteristika
B.3.1.1. Prfirodni poméry

Zajmové uzemi se nachazi v Tdborské pahorkating, kterd je soucdsti Stfedoceské
pahorkatiny. Ta ma jednotvarny reliéf se zbytky staré paroviny a s ¢etnymi drobnymi selektivné
podminénymi tvary.

Osou zajmového uzemi je hluboce zafiznuty tok Vitavy s cetnymi oboustrannymi pfitoky,
vytvarejici seviené udoli se spadovymi stupni podminénymi odliSnymi petrografickymi poméry
podloZnich hornin a celkovym vyvojem reliéfu. Po vybudovani vodni nadrze Orlik doslo k
¢astecnému zatopeni udoli. Povrch okolni paroviny se pohybuje v rozmezi cca 390-400 m n. m.,
prevySeni paroviny nad idolnim dnem je v blizkosti mostu cca 60-70 m. Niveleta zasobni hladiny ve
vodni nadrii je

349,9 m n. m., niveleta maximalni retenc¢ni hladiny je 353,6 m n. m.

B.3.1.2. Geologické poméry

Z geologického hlediska je zdjmové uzemi tvofeno rozsdhlym télesem budovanym horninami
svrchniho proterozoika a svrchniho paleozoika spadajici do moldanubické oblasti. Tvofi predevsim
plast stredoceského plutonu v podobé hornin podolského komplexu. Jedna se o nejednotné téleso
tvofené migmatity, ortorulami a Zulami. Téleso prstovité prostupuje injikované ruly. Ruly jsou
obvykle biotitické az muskovit-biotitické.

B.3.1.2.1. Metamorfity

Metamorfované horniny moldanubika jsou plo$né nejrozsahlejsi ¢asti Ceského masivu. V
nezvétralém stavu se jednd o velmi pevné, hrubozrnné, masivni horniny, které jsou obtizné
rozpojitelné a tézitelné. Horniny jsou prevaziné vsesmérné rozpukané, kamenité az blokovité
rozpadavé. Silné a zcela zvétralé partie nabyvaji charakteru dlomkovité-stérkovitych zvétralin, dale
se rozpadajicim aZ na stfedné zrnité az hrubozrnné piscité eluvium s pevnéjsimi ulomky a stripky
matecné horniny. Svrchni zvétralinové partie dosahuji pouze malych mocnosti, pohybujicich se
okolo 0,5 —1,5 m nebo byly v Uzemi zcela oderodovany a na povrch vystupuji horniny silné a mirné
zvétralé. Ve strmych svazich Udoli Vitavy vystupuji na povrch horniny navétralé.

B.3.1.2.2. Pluton

Podstatnou ¢ast zadjmového Uzemi tvori horniny stfedoceského plutonu, které prstovité
pronikaji do okolnich rul. Jednd se o slozZité téleso pfevainé granodioritového slozeni, tvofeného
velkym poctem dilcich téles. Celkové patfi pluton k variskym magmatitim, nicméné casovy interval
mezi jednotlivymi intruzemi byl pomérné znacny.

Nejrozsifenéjsim horninovym typem plutonu v zajmovém Gzemi je typ Cervensky. Ten lemuje
témér cely jizni kontakt plutonu s moldanubikem a ¢asto do néj pronika intruzemi. Jedna se o
amfibol-biotiticky aZ biotiticky granodiorit.

Horniny jsou ¢astecné usmeérnéné, svrchu s vyssi intenzitou rozpukani, kamenité az blokovité
rozpadavé. Granitoidni horniny jsou charakteristické blokovitou odlu¢nosti podél predisponovanych
puklinovych ploch. Silné a zcela zvétralé polohy nabyvaji rovnéz charakteru ulomkovité-stérkovitych
zvétralin, dale se rozpadajicich az na stfedné zrnité az hrubozrnna silné ulehla piscita eluvia s
pevnéjsimi ulomky a stfipky matecné horniny. Ve strmych svazich udoli Vltavy vystupuji na povrch
horniny navétralé.
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Kvartér

Z hlediska projekce zajisténi skalniho svahu nema kvartérni pokryv (minimalni mocnosti)
zadny vyznam.
B.3.1.3. Tektonika

Zajmové Uzemi v okoli Zelezni¢niho mostu je postizeno tektonickymi procesy. Zakladni
tektonicka stavba se vytvofila etapovité v obdobi svrchniho proterozoika a paleozoika. V blizkosti
granitoidnich intruzi stfedoceského masivu jsou horniny ovlivnény kontaktni metamorfézou.

Dominantnim smérem u zlomU je smér SZ-JV az S-J, podél kterého dochazelo predevsim k
pficnym posunlm. V SirSim okoli se vyskytuji také zlomy kolmé ve sméru SV-JZ, sledujici plvodni
plochy bridlicnatosti a také jednotlivé apofyzy stftedoceského plutonu.

Horniny jsou v misté stavby v blizkosti povrchu zna¢né rozpukané, rozpadavé na ulomky o
pramérné velikosti 2-10 cm, které postupné nabyvaji s hloubkou na velikosti. V nezvétralém stavu
vykazuji horniny stfedni stupen rozpukani, s primérnou velikosti Glomku 5-35 cm. Stupni rozpukani
odpovidd také hodnota RQD, ktera se ve svrchnich partiich horninového masivu pohybovala v
rozmezi 10-50 %, misty vSak také 0 %. S pribyvajici hloubkou a nizSim stupném zvétrani hodnota
RQD nabyvala rozmezi 25-90 %. Horniny misty obsahuji zény podrceni hornin o mocnosti cca 5-25
cm, ojedinéle a7 75 cm, s velikosti Ulomk( 1-4 cm. Casté&jsi bylo podrceni hornin na vychodnim bfehu,
kde zasahuje zaroven do vétsich hloubek. Pukliny a podrcené zény jsou ¢asto sekundarné vyplnény
limonitickymi povlaky svédcicimi o obéhu podzemni vody. V podloZnich Zulach plutonu byly pukliny
misty sekundarné vyplnéné kiemenem a kalcitem.

Prevladajici orientace puklin zjiSténa karotaznim mérenim na pravém biehu ve vrtu J101 je
celkem ve trech prevladajicich smérech, a to na SSV upadajici pod uhly 30-60°, dale smérem na V
pod uhly 40-75°a na SZ pod uhly 25-55°. Pfi makroskopickém popisu vrtného jadra byly dale
zaznamenany pukliny upadajici pod uhly az 70-85°.

Prevladajici orientace puklin na levém brehu zjisténa ve vrtu J106 je ve dvou smérech, a to
na SZ pod uhly 20-55°a pukliny k nim kolmé upadajici smérem na JV pod uhly 20-55°. P¥i
makroskopickém popisu vrtného jadra byly dale zaznamenany pukliny upadajici pod uhly 65-85°
(orientaci nelze na neorientovaném vrtu urdit).

Ocekavame, Ze tektonické poruseni zajmového uUzemi bude mit na danou stavbu vliv.
Negativni vlivy o¢ekdvame zejména u zakladovych prvkl ve vyssich partiich nad hladinou vodni
nadrze v polohach mirné az silné zvétralych rul. V téchto polohach je nutné pocitat s nadvylomy,
vylouceno neni ani zastizeni vice zvétralych poloh a nepravidelného priibéhu zvétrani, které bude
tfeba pretézit a nahradit betonovymi plombami. Horniny v zakladové spare a pod zakladovymi prvky
bude tfeba proinjektovat. Pfedevsim u zakladovych patek oblouku je nutné uvazovat s vyrony silnéji
mineralizovanych vod, pfipadné vyssi emanace radonu (s ohledem na celkové stfedni az vysoky
radonovy index zajmového Uzemi). Zde také hrozi riziko vyjizdéni horninovych blok( ve sténé
stavebni jamy, které bude nutné zajistit a zabezpedit.

Seismicita neuvazovana.
B.3.1.4. Geotechnické poméry
Z provedeného prizkumu bodové vyplyvaji tyto geotechnické parametry:

B.3.1.4.1. Pravy bieh
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e smér a sklon nového projektovaného svahu: 263,34°/78,7° (uvazovany sklon 5: 1) —
V breh — azimut osy koleje projektované trati

e zakladova spdara patky oblouku P3 se predpokladd odstupriované v urovni 349,2 az
351,2 m n. m. v prostfedi navétralych az zdravych hornin skalniho podloZi
geotechnického typu MR4 (vyjimecné MG 1)

e svah jamy pfevazne v horniné geotechnického typu MR3

e smér a sklon diskontinuity P1: 22,5° (SSV)/30° - 60° (dle tektonogramu vrtu J101)

e smér a sklon diskontinuity P2: 90° (V)/40° - 75° (dle tektonogramu vrtu J101)

e smér a sklon diskontinuity P3: 292° (Z az SZ)/25° - 55° (dle tektonogramu vrtu J101)
e charakteristicky interval puklin: (2) 10 — 25 (75) mm: znaéné rozpadavé

e rezidudlni dhel vnitfniho tfeni na pukliné: @pr = 27 - 33° (PR....puklina; rezidudlni)

e pocateéni smykova pevnost intaktni horniny: to = 100 kPa

e Uhel vnitfniho tfeni intaktni horniny: ¢ = 45°

e JRC=4-10 (drsnost puklin)

e RQD =(0) 10 —50 % povrchové; 45 - 77 % v misté zaloZeni oblouku

—— [P(dd)] J101 txt (great circle) n=145
« [P(dd)]J101 txt (poles to planes) n=145

Poles to Planes
[P(dd)] 101 txt

Maximum density: 5.9 %
at 213.3/39.8 (pole)
33.3/50.2 (plane)
Grid detail: Low

Counting method
Fisher Distribution

132

Equal-area

Lower hemisphere 066

0.00

Obrazek 2: Tektonogram pravého biehu

B.3.1.4.2. Levy bfeh

e smeér a sklon nového projektovaného svahu: 96,66°/78,7° (uvazovany sklon 5 : 1) —
Z bifeh°—azimut osy koleje projektované trati
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e zdakladova spdra patky oblouku P9 se predpoklada odstupfiované v Urovni 349,2 az
351,2 m n. m. v prostfedi navétralych az zdravych hornin skalniho podlozi
geotechnického typu MR4 (vyjimecné MG1) a svahové premisténych balvant a blok
podloznich hornin geotechnického typu D

e smér a sklon diskontinuity P1: 315° (SZ)/20° - 55° (dle tektonogramu vrtu J106)

e smér a sklon diskontinuity P2: 135° (JV)/20° - 55° (dle tektonogramu vrtu J106)

e charakteristicky interval puklin: (2) 10 — 25 (75) mm: znaéné rozpadavé

e rezidudlIni Uhel vnitiniho tfeni na pukliné: pr = 27 - 33° (PR....puklina; rezidualni)
e pocatecni smykova pevnost intaktni horniny: to = 100 kPa

e Uhel vnitfniho tfeni intaktni horniny: ¢ = 45°

e JRC=6-12 (drsnost puklin)

e RQD =(0) 10 — 50 % povrchové; 45 - 77 % v misté zaloZeni oblouku

—— [P{dd)] J106.txt (great circle) n=200
o [Pidd)) J106.txt (poles to planes) n=200

Density

Poles to Planes

74
= [P(dd)] J106.txt

Maximum density: 9.7 %
3t 120.0/57.1 (pole)
300.0/32.9 (plane)

Grid detail: Low

Counting method
Fisher Distribution

Equal-area
Lower hemisphere

Obrazek 3: Tektonogram levého biehu
B.3.2. Zavéry IGP

Z vySe uvedenych méreni vyplyva, Ze pukliny jsou misty orientovany velmi nepfiznivé a pfi
hloubeni skalni ryhy a zdkladové spary patky bude dochazet k pravdépodobnému vyjizdéni
horninovych blok(i smérem do stavebni jamy.

Horninovy masiv bude nutné zajistit proti vyjizdéni horninovych blokd vhodnym systémem
(napf. hiebikovani, sitovani, kotveni apod.).

V blizkosti zakladové spary lze oéekavat vyrony podzemnich vod, predevsim pak podél
obcasnych porusenych zén a pribéznych puklin.
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B.3.3. Navrh sanacnich opatreni

Charakter skalnich svah(, jeho ochrana a morfologie dovoluji odstranéni naletu, nevhodnych
strom( a starych parez(, plosné ocisténi skalnich stén, odtéZeni nestabilnich blok(i, obnovu
akumulaéniho prostoru, lokalni kotveni a zajisténi ocelovymi sitémi.

Navriené technické reSeni stavby je koncipovano tak, aby doslo k trvalému zajisténi rizikové
¢asti svahu. Sanacni prace na skalnim svahu budou probihat ¢aste¢né horolezeckym zplsobem a
Castecné strojni technikou. Po dokonceni stavby bude okolni dotéené Uuzemi uvedeno do plvodniho
stavu pred zapocetim praci, respektive je uvazovano svah doplnit kamennym obkladem.

Skalni svah je tak vhodné sanovat kombinaci ploSného zabezpeceni v podobé siti
zachycenych horninovymi kotvami supinaci matici a podlozkou. Timto zplsobem budou
v dotéeném skalnim stupni zachyceny navétralé bloky, které hrozi potencialnim ficenim a zdroven
bude toto opatreni slouzit jako prevence vici postupujicimu vétrani skalniho masivu, kdy prichycené
skalni bloky zabrani vlivu povétrnosti na zatim skryté ¢asti skalniho masivu.

Realizace opatfeni je navrzena tak, aby nedoslo k neobnovitelnému poskozeni a doslo k
malému zatiZeni Zivotniho prostredi.

B.3.4. Pozadavky na asanace, demolice a kaceni drevin

Stavba vyZzaduje pfed zapocetim bézné Upravy. Bude nutno odstranit naletové kroviny ve
stdvajicim svahu a stromy. Je otazkou, zda tato ¢innost nebude v podstaté soucasti pripravy trhacich
praci. Z hlediska zajisténi vysledného odfezu se predpoklada jen docistovani nékterych partii svahu,
které nebudou dotéeny trhacimi pracemi.

Bude probihat plosné ocisténi vegetace, mezi které patfi i stromy s obvodem kmene do 80
cm ve vysce kmene 1,30 m. Z hlediska vykazu vymér se tato ¢innost povaZuje za ,plosné Cisténi
masivu®.

Vzrostld zeleri bude chranéna pfi dodrzeni norem €SN 83 9011, CSN 83 9031 a CSN 83 9061
a dalSich souvisejicich predpisd. Na misté se nachazeji naletové dreviny a stromy, které svym
vzriistem dosahuji velikosti pfedepsané vyhlaskou ¢. 395/1992Sb. Zadavatel sanaénich praci (SZDC,
s. 0.) spolu s Draznim Uradem vyda pfislusna rozhodnuti v souladu s touto vyhlaskou.

Pozemek neplini funkci lesa (PUPFL).
B.3.5. Uzemné technické podminky (napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu)

Viz: A - Pravodni zprava ZP ,Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor — Pisek” (Sudop
Praha, a.s.)
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B.4. TECHNICKE RESENI

B.4.1. Celkova koncepce resSeni

Navriené technické feseni stavby je koncipovano tak, aby byly zasahy do pfirodniho svahu
co nejefektivnéjsi a soucasné se zvysila bezpecnost osob pohybujicich se pod svahem. Sanacni prace
na skalnim svahu budou probihat ¢astecné horolezeckym zplisobem a ¢astecné pomoci strojni
techniky za pfimého dozoru geotechnika, pripadné projektanta. V pribéhu realizace stavby budou
dodrzovany veskeré bezpecnostni pfedpisy a normy.

B.4.1.1. Vychodni bieh

Obecné je uvazovano o zfizeni skalnich stupnil se sklonem 5 : 1. Jednotlivé lavice by mély mit
Sirku alespon 1,50 m z dlivodu osazeni jednotlivych Usekd plosného zajisténi. Prace nbudou probihat
seshora dolG. Celkova vyska odfezu v ose mostu je cca 27,70 m, tj. celkem 5 lavic pfi Uvaze kazdého
segmentu svahu o vySce 5,0 m.

B.4.1.2. Zapadni bieh

Obecné je uvazovano o zfizeni skalnich stupnil se sklonem 5 : 1. Jednotlivé lavice by mély mit
Sitku alespon 1,50 m z dlivodu osazeni jednotlivych Usekd ploSného zajisténi. Prace nbudou probihat
seshora dolu. Celkova vyska odfezu v ose mostu je cca 13,50 m, tj. celkem 2 lavice pfi Uvaze kazdého
segmentu svahu o vysce 5,0 m.

B.4.2. Plosné odstranéni vegetace (Soubor 01a)
B.4.2.1. Kaceni stromu

Velké parezy po jiz skacenych stromech z minulosti je nutno zhodnotit in-situ, pokud je jejich
stav vyhovuijici, je vhodné je ve svahu zachovat. Jinak viz: kapitola B 3.4. Jedna se o ¢innost, ktera
bude spise spjata s pripravami trhacich praci.

B.4.2.2. Kefe a ndlety

V dotéené a vymezené plose bude odstranéna veskera ndletova vegetace charakteru ker(i a
obecné naletovych drevin. Odstrarfiovani koren( a parezl kefi bude provedeno mechanicky nebo
chemickou cestou pomoci herbicidnich prostfedki. Dfevni hmota bude dle pozadavku spravce na
misté zpracovana stépkovanim ¢i rozfezanim na manipulaéni dily a odvezena na skladku odpadu, i
na misto trvalého ulozeni.

B.4.3. OCcisténi skalnich svahti (Soubor 01b)

V rdmci sanacnich praci bude provedeno ocisténi dle zjisténého stavu miry zvétrani a
naruseni skalniho svahu v povrchové ¢asti po provedeni trhacich praci.

Ocisténi skalni stény bude provedeno v mocnosti zdsahu generelné az do hloubky 0,20 m tak,
jak dovoli vlastni masiv. Plocha bude dotcend odstranénim odvétralych, volnych a labilnich ¢asti
skalniho masivu, napadavek a svahovych pokryvid. Prace neni nutné chapat tak, Ze z celé dotéené
plochy budou odstranény hmoty striktné v dané mocnosti, ale Ze odstranénim budou z vymezeného
rozsahu skalni stény doteny maloplosné az stfedné plosné partie. Tam kde bude zastizen hodné
naruseny masiv, mize dojit i k mocnéjsimu ocisténi nez 0,20 m. Rozsah Cisténi na misté stavby bude
ridit geotechnicky dozor.

Ocisténi skalnich stén bude provedeno pomoci horolezecké techniky a ru¢niho naradi, ve
vybranych partiich svah(l také pomoci pneumatického naradi a smi byt provadéno jen nad
zajisténym prostorem. V lokdlnich podminkach je moZné pro tyto prace pouzit i vhodnou strojni
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techniku. Nesmi vSak byt proveden masivni zdsah do horninového prostfedi. Odtézené hmoty
skalniho svahu budou odvezeny na do¢asnou mezideponii stavebni suti ¢i na sklddku odpadu.

B.4.4. Horninové sité a prvky kotveni (Soubor 02)

Pfedpoklada se plosné zajisténi nosné s kombinaci se sekundarni sité, alternativné georohozi
pro zajisténi malych ulomkda, které mohou propadnout oky nosné horninové sité:

B.4.4.1. Plosné zajisténi
Plo3na sit:
Plochy skaly budou po ocisténi a odtézeni pripadnych labilnich struktur zajistény systémem
plo$ného prekryti specidlnimi ocelovymi sitémi s rozmérem ok 390x400 mm — @ oka 275 mm

podloZzené sekundarni siti s oky 101x175 mm — @ oka 82 mm). Priimér dratu nosné sité je 6,5 mm a
sekundarni 2 mm).

Sité budou na skalni sténu pokladany vedle sebe na sraz pdsy vysokopevnostniho pletiva i
kosoctverecného pletiva. Jednotlivé pasy jsou odvinovany z role podle pfistupnosti terénu bud pod
skalni sténou, nebo pfimo ve skalni sténé. Po poloZeni bude sit provizorné uchycena na horni hrané
(vazacim dratem). Jednotlivé pasy splétané primarni sité budou spojovany sekly 7/16“ v kazdém
oku. Sekundarni sité budou pak vzajemné spojovany c-krouzky @ 4 mm v kazdém druhém oku. Bo¢ni
kraje hlavni sité budou propleteny obvodovym ocelovym lanem @ 12-14 mm v PVC, sekundarni sité
budou k lanim fixovany c-krouzky po 200 mm za obvodovy drat. Sekundarni sité podloZeni se
nebudou ohybat kolem nosnych a bocnich lan.

PFipravenymi kotevnimi prvky bude protazeno a podloZzeno hlavni horni kotvici lano systému
— ocelové lano @ 12-14 mm v PVC. Pro zajisténi systému v horni kotevni linii bude ocelové lano
provleceno kazdym jednotlivym okem pletiva. Sité nebudou ohybany pres hlavni kotvici lano.

Zakladni antikorozni Uprava siti bude provedena zarovym pokovenim dratu slitinou zinku a
hliniku (95 % Zn, 5 % Al.

Pfes horni hranu skalniho masivu budou sité prehnuty s presahem min. 1,00 m. Horni kotevni
uroven je dana profilaci svahu a situaci po ocisténi svah(, v kone¢ném ohledu vsak tuto linii na misté
upresnuje autorsky dozor stavby dle skuteéného stavu in-situ. Spodni Uroven jednotlivych ¢éasti
svahu (v misté lavic) volné pfesahuje pod lomem terénu cca 0,40 m. UpIné spodni etz sitovani maze
byt ukoncena nad lomem terénu ve vysce cca 1,00 m, pokud v ramci vystavby patky nebude nutno
tento predpoklad pozménit.

Kotveni:

Ve vsech kotevnich urovnich bude pak sit kotvena systémem predepjatych horninovych
tyCovych kotev budto typu CKT, anebo alternativné typem IBO (konkrétni typ bude upfesnén na
zakladé statického posouzeni) v zakladnim rastru 2,0 x 2,0 m (hruby predpoklad) ve vrtu priméru
51 mm (cca 4 m? sité/1 ks kotevniho prvku). Pokud se prokaze unosnost kofene kotvy jako
dostatecéna (viz: zkousky kotev), I1ze u CKT kotev prejit do vrtu @ 43 mm. Tyto kotvy budou zakonéeny
kotevni podlozkou — plechovou desku o rozmérech 200x200x10 mm (krajni kotvy u horniho a
spodniho lana a kotvy samostatné reprofilacni), 150x150x10 mm (ostatni). Jen ve zvlastnich
pripadech budou kotvy opatieny flexibilni hlavou s okem pro uchyceni napinacich lan siti (tzv.
,Fleaxhead”). Pouziti jednoho ¢i druhého prvku kotveni je dano kvalitou masivu pfi vrtnych pracich
a vyskou provadéni vrtl nad patou svahu. Volba je dana stabilitou vrtl — pro kotvy typu CKT je nutno
udélat predvrt, u typu IBO toto odpada, kotvy jsou samozavrtné. Je nutné uprednostnit deprese ve
skalni sténé tak, aby kotevni prvky co nejvice kopirovaly morfologii skalni stény. Na zakladé
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statického vypoctu budou kotvy predepjaty momentovym klicem na hodnotu F = 50 kN (hruby
predpoklad). Rastr kotevnich prvk{ neni nutné dodrzZet striktné, ale vice profilovat a pfizplsobit
skalni sténé v Sachovnicovém rastru. Kotevni prvky budou realizovany az po navéseni siti, nikoli
opacné. Neni pfipustna realizace vrtl pred vyvésenim siti. Rozmisténi kotevnich prvkd bude
provedeno tak, aby sité co nejvice kopirovaly povrch skalnich stén. Skutecné rozmisténi kotevnich
prvk{ sité upfesni autorsky dozor pfimo na stavbé dle danych geologickych podminek a morfologie
skalniho svahu. V ramci stavby se predpoklada doplnéni cca 15 % kotevnich prvk( k profilaci sité ke
skalnimu masivu. Poloha prvk( nesystémového kotveni siti bude upfesnéna dle potfeby a stavu
masivu po odtéZeni a ocisténi na misté stavby projektantem (AD) nebo geotechnikem stavby.
Kotevni prvky budou osazeny do vrtQ, jejichz délka bude vidy o 0,1 az 0,2 m kratsi, nez je délka
kotevni tye. Kotvy se zkrati na poZadovanou délku dle pozadavku prokopirovani pletiva vici
skalnimu podkladu. Spodni kotevni linie bude provedena obdobné jako horni spodnim kotvicim
lanem @ 12 - 14 mm.

Prvky CKT ¢i IBO budou ve skalni sténé upevnény cementovou injekéni smési. Injektaz
kotevnich prvkd bude provedena v celé jejich délce cementovou injekéni smési (vodni soucinitel
0,45; pevnost min. 25 MPa po 28 dnech zrani). Je nutné, aby bylo zajisténo dokonalé vytvoreni
kotevni zélivky vrtu po celé jeho délce. Pro stavbu je navrZeno pouZziti cementu CEMII / B-M (V-LL)
32,5 R (po souhlasu autorského dozoru je mozné pripadné pouzit i cement CEMII / B-M (S-LL) 32,5
R) dle normy CSN EN 12715. Pevnost v tlaku zatvrdlé injektaZni smési bude ovéfena zkoudkou na
trameccich 40x40x160 mm.

Pti realizaci kotevnich prvk( je tfeba dbat na geologickou stavbu masivu tak, aby tyce nebyly
upeviovany v otevienych puklindch nebo plochach diskontinuit.

Unosnost zakladnich nosnych kotevnich prvkd bude ové&fena min. na 3 % z jejich mnoZstvi
tahovymi zkouskami na kotevnich tycich s cilem ovéreni dostatecné pevnosti kotevniho prvku v tahu
na kontaktu injektdzni medium-hornina.

Minimalni poZadavek pro dosazeni pevnosti v tahu je 150 kN a pevnosti ve stfihu 150 kN.
Kotevni prvek bude ukoncen cca 15 cm nad povrchem terénu.

B.4.4.2. GeorohozZ
Doplrikovym tfesenim je aplikace georohoze kvili zamezeni malych opad(, které by jinak
pronikaly oky nosné sité.

Pokladka PP georohoze je mozina nékterymi alternativami, které jsou v zdavislosti na typu
(charakteru) georohozZe. Na rozdil od predchozich 2 podoblasti zde neni zasadni pozadavek na
statickou funkci, nybrz protierozni. V zasadé je mozny dvoji pFistup instalace:

1) Pokladka georohoze typ 1 (napf. MACMAT), ktera ma v sobé integrované pletivo
priblizné stejnych vlastnosti jako je vySe popsana sekundarni sit. Toto reseni je drazsi,
ovSem jednodussi na ¢as, nebot se jedna o jednoduchou pokladku.

2) Pokladka georohoze typ 2 (napf. TECMAT), ta nemad v sobé integrované pletivo. Re$enim
je dvoji pokladka georohoze a pres ni sekundarni sit. Jedna se o levnéjsi, ale ¢asové
zdlouhavé feseni.

B.4.4.3. Ochrana a vlastnosti navrZzenych materialt

Povrchova Uprava a ochrana pletiva je Zarové pokoveni povlakem (95% Zn a 5% Al).
Povrchova uprava a ochrana ocelovych lan je Zarové pokoveni povlakem zinku s pridavnym
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ochrannym plastovym povlakem z polyvinylchloridu (PVC). Hlavy kotevnich prvk( budou oSetfeny
natérem ocelovych konstrukci tfidy 3. Jako antikorozni natér bude pouZita dvouslozkova epoxidova
pryskyfice ve dvou vrstvach (zakladni a mezivrstva) celkové tl. do 120 um. Natér bude proveden

v barvé okolniho masivu (Seda/cerna).

PFi zajisténi antikorozni ochrany jednotlivych prvk( bude dodriena min. Zivotnost

navrzenych konstrukci 50 let.

Po dokonéeni tohoto souboru praci budou kotevni prvky siti zkouSeny zatéZovaci zkouSkou
popsanou ve statickém posudku v poc¢tu 3 % celkového poctu na kazdém svahu predmétného Useku.
Zkousené kotevni prvky budou ndhodné vybrany geotechnickym dozorem investora.

Zkouika Kritérium Pozndmka

Primér dratu 2 mm Tolerance +/- 3%

Oko sité min. 101 x 175 Tolerance +/- 3%

Sirka oka 82 mm Tolerance +/- 3%
GEOBRUGG

Tlowstka pokoveni dratu min. 150 g.m* SUPERCOATING
[95% Zn & 5% Al

Tahova pevnost dratu min. 1770 MPa

TaZnost dratu max. 6%

Tahova pevnost pletiva 7,-53 kN.m™

Odolnost proti korozi min. 1000 hod

Tabulka 1: Pozadované parametry sekundarni sité

Zkouska Kritérium Poznamka

Primér drdtu 6,5 mm Tolerance +/- 3%

Oko sité 390 x 400 mm Tolerance +/- 3%

Sifka oka 275 mm Tolerance +/- 3%
GEOBRUGG

Tlouitka pokoveni dratu min. 150 g.m™ SUPERCOATING
[95% Zn a 5% Al)

Tahova pevnost dratu min. 1770 MPa

Tainost max. 6%

Tahova pevnost pletiva 7, 2100 kN.m™

Odolnost proti korozi min. 1000 hod

Tabulka 2: PoZadované parametry sité nosné sité

Rozméry sité
Hmotnost sité

vysokopevnostni ocelova sit’ ze spiralovych lan,
tvar oka kosodélnik

s rozmerem oka cca 500 X 292 mm

20x 3,5 (70mz) / 1bal

cca 2,70 kg/mz— cca 190 kg / 1 bal

Ocelovy drat:

Primeér dratu 4 mm

Tahova pevnost min. 1 770 MPa
Pevnost sité v tahu 220 kN/bm
Antikorozni ochrana:

Ochranna vrstva SUPERCOATING
Slozeni 95% Zn, 5% Al
Vrstva 150 g/ny

Tabulka 3: Pozadované parametry sité pro nestandardni horninové bloky
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Ocelové lano — priimér 12 mm

Druh lana Sestipramenné, 6x19 drdtu

Duse textilni

Tfida zinkové Upravy B

Tloustka poplastovani min. 0,5 mm

Tahova pevnost drata min. 1770 MPa

Jmenovitd Unosnost lana | min. 91,1 kN, poZadovana 101,4 MPa
Tainost max 8%

Odolnost proti korozi min. 1000 hod

Tabulka 4: PoZzadované parametry nosného lana (uvedeny typ @ 12 mm)
B.4.5. Odtézeni nestabilnich blokli — dolamovani (Soubor 03)

Lokalni rizikové partie porusenych, labilnich a odloucenych ¢asti masivu budou dotéeny
celkovym odtéZzenim téchto casti. Uréené partie a bloky na misté specifikuje geotechnik dle
aktualniho geotechnického stavu. Rozsah odtéZeni v ramci jednotlivych blokd horniny je uréeno
odhadem v rozsahu 10 - 15 m3. Hlavni odtéZeni bude probihat pfed zapocéetim sanadnich praci
béhem trhacich praci. Zde je uvedena odhadnuta kubatura po jiz odtéZzeném materialu z TP.

Jednd se hlavné o oddélené struktury od matefského masivu a bloky s potencionalni
nestabilitou a mirou rizika skalniho Fficeni do prostoru komunikace. Prace budou provedeny
manuadlné za pfispéni horolezecké techniky. OdtéZeni je mozné provést pomoci ru¢niho naradi u
malych fragment( ¢i menSich blok( nebo pomoci tlakovych podusek pro bloky silné oddélené od
masivu s moznosti fizeni padu bloku. Odtézeny materidl bude odvezen na do¢asnou mezideponii
stavebni suti ¢i na skladku odpad.

Odtézovani bude na misté fidit geotechnicky dozor stavby. OdtéZzovani bude provadéno u
téch blok(, které jsou vyrazné postizeni zvétranim a plochami odlu¢nosti — puklinovym systémem.
OdtéZzovani bude fizeno za vysokého stupné zajisténi bezpecnosti. Prace musi byt fizeny tak, aby
nedoslo k zbyteénému navyseni odtéZzovanych hmot.

B.4.6. Lokalni kotveni bloki (Soubor 04)
Kotveni:

Ve vymezeném rozsahu skalni stény silné postizené poruchovymi zénami bude zfejmé nutno
pristoupit k fixaci nékterych horninovych blok, které nebudou moci byt odtézeny. Predpoklada se
kotveni pomoci samozavrtnych kotev IBO. Déle budou instalovany kotevni prvky pro ukotveni
nosnych lan sité s hlavici typu ,,Fleaxhead”. Specifikace kotevnich prvkil je shodna s kotevnimi prvky
plosnych siti (viz: kap. B 4.4.1.).

Unosnost zakladnich nosnych kotevnich prvk( bude ovéfena 1 tahovou zkouskou na
kotevnich tycich s cilem ovéreni dostatecné pevnosti kotevniho prvku v tahu na kontaktu injektazni
medium-hornina.

Minimalni pozadavek pro dosaZeni pevnosti v tahu je 150 kN a pevnosti ve stfihu 150 kN.
Kotevni prvek bude ukoncen cca 15 cm nad povrchem terénu.

Polohu prvkd a jejich nasazeni na misté upresiuje autorsky dozor dle stavu ocisténého
masivu.
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Lokalni sit:
Horninovy blok bude po ocisténi a odtézZeni pripadnych labilnich struktur zajistény systémem
plosného prekryti specidlnimi ocelovymi sitémi s koso¢tvere¢nym rozmérem ok 180x300 mm — @

oka 143. Priamér splétaného dratu nosné sité je 4,0 mm. Minimalni pevnost ocelové sité v tahu je
220 kN/m v podélném sméru.

Jednotlivé pdsy jsou odvinovany z role podle pfistupnosti terénu bud pod skalni sténou, nebo
primo ve skalni sténé. Po poloZeni bude sit provizorné uchycena na horni hrané (vazacim dratem).
Sité budou pak vzajemné spojovany Sekly 3/18“ v kazdém druhém oku. Bo¢ni kraje hlavni sité budou
propleteny obvodovym ocelovym lanem @ 14 mm v PVC. Sité se nebudou ohybat kolem nosnych a
bocnich lan.

Ptipravenymi kotevnimi prvky bude protazeno a podloZzeno hlavni horni kotvici lano systému
— ocelové lano @ 14 mm v PVC. Pro zajisténi systému v horni kotevni linii bude ocelové lano
provleceno kazdym jednotlivym okem pletiva. Sité nebudou ohybany pres hlavni kotvici lano.

Zakladni antikorozni Uprava siti bude provedena Zarovym pokovenim dratu slitinou zinku a
hliniku (95 % Zn, 5 % Al).

Pfes horni hranu bloku budou sité pfehnuty s alespon s pfesahem min. 1,00 — v pfipadé
pouziti pasu jako systémového kusu toto predepsani odpada. Horni kotevni Uroven je dana profilaci
svahu a situaci po ocisténi svahu, v konecném ohledu vsak tuto linii na misté upresiuje autorsky
dozor stavby dle skutec¢ného stavu in-situ.

B.4.7. Plombovani (Soubor 06)

Plombovani bude provedeno jen za uUcelem zvySeni stability jednotlivych blokd, jejichz
pukliny by se plisobenim povrchové vody a mrazu mohly by v budoucnosti rozsifovat zplisobovat
narUst nestability.

Uréeni téchto mist v pfipadé neocisténého skalniho masivu je nanejvys obtizné. S
postupnymi pracemi bude povrch skalniho masivu odhalen a postizenda mista budou uréena
geotechnickym dozorem stavby

Jako material na sparovani je vhodné pouzit napfiklad maltu CEMIX 331 s pfisadou zvysujici
pfilnavost smési k materidlu kamene - Planicrete. Pomér pfisady a malty bude pouzit v rozsahu
hmotnostnich dilG: Malta CEMIX331=1:1,5-2:5. Mnozstvi vody bude v ur¢eném rozsahu feseno
ve vazbé na koneénou konzistenci smési. Uréené davkovani musi byt dodrzeno.

Plombovani bude provedeno v rozsahu zajistujicim trvalou stabilitu sanovaného skalniho
bloku. Podezdivky budou realizovany s radnym vyklinovanim jednotlivych kamen( a zalicovdanim
podezdivky. Spary budou v kone¢ném dlsledku radné vysparovany cementovou mazaninou.

Je vSak zrejmé, Ze objem pouzitého materidlu je ve srovnani napf. s cementovou smési
urcenou pro kotvy naprosto minoritni. Vytipovana mista si nevyzaduji zasah klasickych vyzdivek v¢.
kamennych opracovanych blokd.

B.5. OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavba nema dopad a neposkozuje vlastniky pozemk{ sousedicich se stavbou.

Stavba nema vliv na opatreni vyplyvajici z pozadavkl CO na vyuZiti staveb k ochrané
obyvatelstva.
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B.6. KOORDINACE PRACI

Pribéh, rozsah a koordinace postupu stavebnich praci musi byt provadéna (za poufZiti
horolezecké techniky), pod stdlym dozorem geotechnika (vysokoskolské inZenyrské vzdélani v oboru
geotechnika) a provddéného za autorského dozoru projektanta. Pripadné bude pfistoupeno k
upfesnéni technického feseni zplisobu sanace skalniho masivu na zakladé aktudlniho geologického
a stabilitniho stavu masivu.

B.7. ZAVER

Pady kameni, sesuvy pady a suti nebo laviny jsou sporadické a nepredvidatelné. Dlvodem
muze byt lidska ¢innost (stavebnictvi atd.) nebo sily mimo lidskou kontrolu (pocasi, zemétreseni,
atd.). Mnozstvi faktorl mlze byt spoustééem pro takovéto udalosti, coZz znamena, Ze zaruceni
bezpecénosti osob a majetku neni exaktni véda.

Trvald funkce sanacnich opatfeni se neobejde bez pravidelné udrzby a revize sanacnich
prvkl. Doporucujeme min. 1x ro¢né prohlidku skalniho svahu geotechnikem se zhodnocenim stavu
ochrannych opatteni. Pravidelnd Gdrzba ochrannych opatfeni je nutna provadét min. 1x za dva roky
a min. 1x za 5 let v pfipadé ochrannych siti.

Vypracoval: Ing. Jan Jezek V Praze dne 16. 12. 2019
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TECHNICAL DATA SHEET
Erosion control mat TECMAT®

The Geobrugg erosion control mat TECMAT® is a three dimensional structural mat of PP monofilaments and is typically
used in combination with a TECCO® mesh cover and an appropriate nailing. The erosion control mat needs to be
installed underneath the steel wire mesh, in general, and it features no static function.

Fibers: extruded monofilaments
Material: Polypropylene (PP)
Structure: irregular loopy structure
Thickness: hm =18 mm
Specific mass: Om = 600 g/m?
Void ratio: > 95%
Colour: Curry green *
propertie
Tensile strength: MD: zZm= 1.8 kN/m CMD: zm= 0.6 KN/m EN ISO 10319
Tensile strain: MD: £=20% CMD: £=20% EN ISO 10319

Roll width: brau=2.00m
Roll length: lri=40m
Total surface per roli: Aroi = 80 m?
Weight per roll: Grot =48 kg
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MACMAT

protierozni a ochranné georohoze

TECHNICKE PARAMETRY

GEOMATRACE - ZAKLADNI PARAMETRY

MaocMat typ: RA RB RC RD
Typ polymeru Polypropylen
MnoZstvi (gr/m?) 500 600 500 600
Bod taveni (°C) 150
Hustota (kg/m?) Q00
Odolnosti vag&i UV zafeni Stala

VYZTUZE - ZAKLADNI PARAMETRY
MacMat typ: RA RB RC RD
Typ

Fletivo z dvouzdkrutoveho vpletangho
oceloveho drétu s galfanowvym plégiem

Pletivo z dvouzdkrutoveho vpletansho
oceloveho drétu s galfanovym plééiem
a polymerovym ochrannym kryfim

Typ pletiva (mm)

6x8

8x10

6x8

8x10

Pramer dratu (vnitfni/vn&jsi) (mm)

Mechanicka sila (kN/m)

2,2
VYZTUZE - MECHA

27

2.2/3.2

27137

NICKE VLASTNOSTI

35 47 35 47
VYZTUZE - NOMINALNI FYZIKALNI VLASTNOSTI
2
Hustota na jednotku plochy (gr/m?) 1,680 2,00 1,970 2,980
Podil prazdného prostoru (%) 00
Nominalni hustota (pfi 2kPa) (mm) 12
Barva geomateridlu . .
cemna
Délka role (m) 05
Sitka role (m) 9
Ploch dné roli
ocha v je roli (m3) 50

Néazev akce: Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor — Pisek
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Technicka zprava

GEOTECHNIKA PR
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Obrazek 4: Schéma prvkl kotveni uvazovanych v predmétném tzemi
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